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Lampiran 1 Gambar Konfigurasi Peletakan Propeller 

 

Gambar 1 Konfigurasi 1 

 

 Gambar 2 Konfigurasi 2 

 

 

Gambar 4.5 Konfigurasi 3 
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Gambar 4.6 Konfigurasi 4 

 

Gambar 4.7 Konfigurasi 5 

 

Gambar 4.8 Konfigurasi 6 
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Gambar 4.9 Konfigurasi 7 

 

Gambar 4.10 Konfigurasi 8 

 

Gambar 4.11 Konfigurasi 9 
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Lampiran 2 Perhitungan Tahanan Kapal dengan Maxsurft 
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Lampiran 3 Perhitungan Efisiensi Propulsi 

η propulsi = 
𝑇𝑋𝑉𝑆

2𝜋𝑄𝐷n
 = 

𝐾𝑇

𝐾𝑄
 𝑥 

𝐽𝑆

2 𝑥 𝜋
 

𝐽𝑆 =  
𝑉𝑎

𝑛 𝑥 𝐷
  

Dimana: 

Va  = 𝑉𝑆 𝑥 (1 − 𝑤) 

    = 5,504 𝑚/𝑠 𝑥 (1 − 0,225) 

 = 4,266 m/s 

n = 13,29 put/s 

D = 0,76 m 

JS = 
4,266 𝑚/𝑠

13.29 𝑠−1 𝑥 0,76 𝑚
 

 = 0,422 

Tabel 1 KT dan KQ 

Konfigurasi Jarak (m) KT KQ 

1 0,206 0,212 0,022 

2 0,305 0,227 0,023 

3 0,403 0,236 0,024 

4 0,502 0,246 0,025 

5 0,600 0,254 0,026 

6 0,665 0,266 0,026 

7 0,731 0,268 0,025 

8 0,797 0,249 0,024 

9 0,863 0,248 0,024 

 

1. Efisiensi propulsi konfigurasi 1 

         η propulsi  =  
0,212

0,022
 𝑥 

0,422

2 𝑥 3,14
 

  = 0,630   
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2. Efisiensi propulsi konfigurasi 2 

         η propulsi  =  
0,227

0,023
 𝑥 

0,422

2 𝑥 3,14
 

  = 0,660 

3. Efisiensi propulsi konfigurasi 3 

         η propulsi  =  
0,236

0,024
 𝑥 

0,422

2 𝑥 3,14
 

  = 0,660 

4. Efisiensi propulsi konfigurasi 4 

         η propulsi  =  
0,246

0,025
 𝑥 

0,422

2 𝑥 3,14
 

  = 0,660 

5. Efisiensi propulsi konfigurasi 5 

         η propulsi  =  
0,254

0,026
 𝑥 

0,422

2 𝑥 3,14
 

  = 0,660 

6. Efisiensi propulsi konfigurasi 6 

         η propulsi  =  
0,266

0,026
 𝑥 

0,422

2 𝑥 3,14
 

  = 0,692 

7. Efisiensi propulsi konfigurasi 7 

         η propulsi  =  
0,268

0,025
 𝑥 

0,422

2 𝑥 3,14
 

  = 0,730 

8. Efisiensi propulsi konfigurasi 8 

         η propulsi  =  
0,249

0,024
 𝑥 

0,422

2 𝑥 3,14
 

  = 0,697 
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9. Efisiensi propulsi konfigurasi 9 

         η propulsi  =  
0,248

0,024
 𝑥 

0,422

2 𝑥 3,14
 

  = 0,690 
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Lampiran 4 Visualisasi Aliran  

1. Konfigurasi 1 (0,206 m) 

 
 

2. Konfigurasi 2 (0,305 m) 

 

 
 

3. Konfigurasi 3 (0,403m) 
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4. Konfigurasi 4 (0,502m) 

 

 
 

5. Konfigurasi 5 (0,600 m) 

 

 
 

6. Konfigurasi 6 (0,665 m) 
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7. Konfigurasi 7 (0,731 m) 

 

8. Konfigurasi 8 (0,797 m) 

 

9. Konfigurasi 9 (0,863 m) 

 

 

 

 

 


