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Lampiran 1 Dokumentasi pengambilan data
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Lampiran 2 Kuesioner penelitian

KUISIONER PENELITIAN TUGAS AKHIR
Yth. Bapak/Ibu/Saudara(i).
Perkenalkan saya L. M. Raynaldi. F. Muhvy, mahasiswa S-1 Departemen Perencanaan Wilayah dan Kota Fakultas Teknik
Universitas Hasanuddin yang sedang melakukan penelitian untuk tugas akhir saya. Saat ini saya sedang melakukan penelitian

yang berjudul "Persepsi masyarakat terhadap penggunaan moda angkutan ramah lingkungan di Kota Makassar". Adapun
kriteria responden yang saya butuhkan adalah sebagai berikut:

1. Berdomisili di Kota Makassar
2. Memiliki kendaraan bermotor pribadi

Apabila Bapak/Ibu/Saudara(i) memenuhi kriteria tersebut, saya berharap kesediaan Bapak/Ibu/Saudara(i) untuk mengisi
kuesioner ini. Saya mengucapkan terima kasih untuk perhatian dan partisipasi Bapak/Ibu/Saudara(i).Hormat saya, Aldi.

*Mohon Pengisian pertanyaan dibawah ini yang dalam bentuk pilihan ganda atau pertanyaan terbuka dengan
menggunakan isian singkat dan ceklis (V)

A. Data Responden

Nama/inisial

Alamat tempat tinggal

Contoh: JI Jalan Tidung Ill, Kelurahan S raany

Tidung, Kecamatan Rappocini

Jenis kelamin O Laki-Laki 0 Perempuan

Umur (Tahun) 017-19 020-24 025-29 030-34 035-39 040-44 04549 0O>50

0 Pns O Karyawan swasta 0 Wiraswasta 0 Wirausaha O TNI/Polri O lbu rumah tangga
O Pensiunan O Buruh harian 1 Mahasiswa O Lainnya...

Pendidikan terakhir OsD 0OSMP OSMA 0OD1/D2/D3 0OS1/D4 0OS2/S3 0O Lainnya...

Pekerjaan

Pendapatan per bulan (Rupiah) O<1Juta O1juta—2,5Juta 02,5juta-5juta 05 juta-7,5 juta 0 >7,5 Juta

Kepemilikan kendaraan pribadi
Contoh : 1 motor;; 1 mobil dan 2 motor

Jumlah anggota keluarga (Orang) 01 02 03 04 05 0O Lainnya...

B. Variabel Tingkat Pemahaman Masyarakat

Apakah anda mengetahui bahwa kendaraan listrik merupakan
moda angkutan ramah lingkungan? OYa 0 Tidak
Contoh: Motor/mobill listrik

Bagaimana perkembangan kendaraan listrik saat ini di Kota
Makassar?

¢ Tingkat pemahaman dasar

Apakah anda tahu bahwa kendaraan listrik dapat membantu
mengurangi polusi?

Apakah anda tahu bahwa kendaraan listrik menggunakan
baterai sebagai sumber energi?

¢ Tingkat pemahaman informatif

Manfaat lingkungan yang dihadirkan oleh penggunaan
kendaraan listrik?

Apa perbedaan utama antara kendaraan listrik dan kendaraan
bermesin pembakaran dalam hal bahan bakar yang digunakan?

« Tingkat pemahaman konseptual

Bagaimana kendaraan listrik dapat membantu menjaga
keberlanjutan lingkungan bagi generasi mendatang? "
Bagaimana penggunaan kendaraan listrik dapat mengurangi
ketergantungan pada bahan bakar fosil?
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o Tingkat pemahaman analisis
Bagaimana penggunaan kendaraan listrik dapat berkontribusi
pada upaya global mengatasi perubahan iklim?

Bagaimana kendaraan listrik dapat membantu mengurangi
risiko pasokan bahan bakar fosil yang terbatas?

* Tingkat pemahaman Integratif

Bagaimana Anda melihat pengembangan infrastruktur
pengisian kendaraan listrik berpengaruh terhadap
keseimbangan lingkungan?

Bagaimana Anda melihat perubahan paradigma bahan bakar di
masa depan dan dampaknya terhadap industri energi dan
ekonomi global?

e Sumber informasi

Sumber informasi apa yang anda gunakan untuk mencari tau
tentang kendaraan listrik?

o Jenis kendaraan listrik

Jenis kendaraan listrik apa yang anda ketahui sejauh?

Menurut anda, keunggulan apa yang ditawarkan oleh
kendaraan listrik?

Apakah anda berminat untuk menggunakan kendaraan listrik?

Jelaskan alasan dari jawaban anda?
Jika ya mengapa atau jika tidak mengapa

Berapa perkiraan harga dan jenis kendaraan apa yang
diinginkan dalam membeli sebuah kendaraan listrik?
Contoh: Motor listrik/Rp. 50.000.000

O Sosial media 0O Media cetak 0O Buku/jurnal
0 Pemerintah O Lingkungan sosial O Lainnya...

0O Mobil listrik full battery O Mobil listrik hybrid O Motor listrik
I sepeda listrik | skuter listrik

O Harga murah O Teknologi 0O Fitur yang ditawarkan
0 Bebas polusi 0O Ada insentif pemerintah O Lainnya...

OYa O Tidak

C. Variabel Preferensi Masyarakat Berpindah Moda Angkutan Ramah Lingkungan

Faktor harga produk mempengaruhi keputusan anda untuk beralih

menggunakan kendaraan listrik O Berpengaruh ONetral (0O Tidak berpengaruh
e o membond N PSS 3168 pergarin el 0 Tidak brpengan
::gﬁ; lmm::\nga;u.nakan ker;g;?:al:rkllstrlk ik vandauntuk: o Berpengaruh O Netral 0O Tidak berpengaruh
::ekr:(g);ll::\aa{(aa:akg%g?:asri\ T::{:Ee mgarunkkeputusanandauntukberalih OBerpengaruh 0ONetral 0O Tidak berpengaruh
::ﬁzrblggleiﬂu‘:za:;:;:?g:g Ilii:t?ili(ungan memengaruhi keputusan anda OBerpengaruh 0ONetral 0O Tidak berpengaruh
Lo eredln st Peruriang MemPenGaN PSS erpengaruy I Netal O Tidak brpengar
oo penglaan pibe el mencote POk TSTRSIE ) erpergarun ONeval  OTidak berpengaru
Faktor status sosial seseorang mempengaruhi keputusan anda untuk OBerpengaruh ONetral O Tidak berpengaruh

beralih menggunakan kendaraan listrik

Terima Kasih Atas Partisipasinya




Lampiran 3 Tabulasi Data Responden

No. | Kecamatan asal | Jumlah (orang) | Persentase (%)
1 | Biringkanaya 20 7,41%
2 | Bontoala 6 2,22%
3 | Makassar 3 1,11%
4 | Mamajang 8 2,96%
5 | Manggala 101 37,41%
6 | Mariso 4 1,48%
7 | Panakukkang 13 4,81%
8 | Rappocini 35 12,96%
9 | Tallo 10 3,70%

10 | Tamalanrea 31 11,48%
11 | Tamalate 24 8,89%
12 | Ujung pandang 2 0,74%
13 | Ujung tanah 2 0,74%
14 | Wajo 11 4,07%

Total 270 100,00%

No. | Jenis Kelamin | Jumlah (Orang) | Persentase (%)
1 | Laki-laki 138 51,11%
2 | Perempuan 132 48,89%

Total 270 100,00%
No. Usia Jumlah (Orang) | Persentase (%)
1 | 17-19 tahun 35 12,96%
2 | 20-24 tahun 106 39,26%
3 | 25-29 tahun 24 8,89%
4 | 30-34 tahun 23 8,52%
5 | 35-39 tahun 46 17,04%
6 | 40-44 tahun 17 6,30%
7 | 45-49 tahun 11 4,07%
8 | 50-54 tahun 3 1,11%
9 | 55-59 tahun 1 0,37%

10 | 60-64 tahun 3 1,11%

11 | 65-69 tahun 1 0,37%

12 | 70 tahun 3 1,11%

Total 270 100,00%

No. | Pekerjaan Jumlah (orang) | Persentase (%)
1 | lbu rumah tangga 28 10,37%
2 | Mahasiswa 137 50,74%
3 | Pensiunan 8 2,96%
4 | PNS 59 21,85%
5 | TNI/Polri 7 2,59%
6 | Wiraswasta 31 11,48%

Total 270 100,00%

No. | Pendidikan terakhir | Jumlah (orang) | Persentase (%)

1 | SMP/MTs 1 10,37%
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2 | SMA/SMK/IMA 157 58,15%
3 | S1/D4 95 35,19%
4 | S2/S3 16 5,93%
5 | Tidak Bersekolah 1 0,37%

Total 270 100,00%

No. | Pendidikan terakhir Jumlah (orang) | Persentase (%)
1 | <Rp.1.000.000 100 37,04%
2 | Rp.1.000.000 - Rp.2.500.000 29 10,74%
3 | Rp.2.500.000 - Rp.5.000.000 99 36,67%
4 | Rp.5.000.000 - Rp.7.500.000 19 7,04%
5 | Rp.7.500.000 - Rp.10.000.000 10 3,70%
6 | >Rp.10.000.000 13 4,81%

Total 270 100,00%

No. | Kepemilikan kendaraan Jumlah (orang) | Persentase (%)
1 | 1 motor 94 34,81%
2 | 1 mobil 23 8,52%
3 | 1 motor 1 mobil 38 14,07%
4 | > 1 motor dan/atau 1 mobil 115 42,59%

Total 270 100,00%

No. | Jumlah anggota keluarga | Jumlah (orang) | Persentase (%)
1 |1orang 41 15,19%
2 | 2orang 25 9,26%
3 | 3orang 37 13,70%
4 | 4 orang 102 37,78%
5 | >4 orang 65 24,07%
Total 270 100,00%
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Lampiran 4 Hasil tabulasi silang (Crosstabs)

1. Tabulasi silang indikator jenis kelamin dan indikator preferensi
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Indikator Harga Produk

Indikator Kenyamanan

Indikator Jenis Kelamin Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total indikator jenis kelamin Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total
Laki-laki Jumlah 108 26 4 138 Laki-laki Jumlah 123 11 4 138
% Jumlah 40,0% | 9,6% 15% | 51,1% % Jumlah 456% | 4,1% 15% | 51,1%
Perempuan Jumlah 103 26 3 132 Perempuan Jumlah 108 22 2 132
% Jumlah 38,1% | 9,6% 1,1% | 48,9% % Jumlah 40,0% | 8,1% 0,7% | 48,9%
Total Jumlah 211 52 7 270 Total Jumlah 231 33 6 270
% Jumlah 78,1% | 19,3% 2,6% | 100,0% % Jumlah 85,6% | 12,2% 2,2% | 100,0%
. - . Indikator Keamanan . - . Indikator Biaya Transportasi
Indikator jenis kelamin Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total Indikator jenis kelamin Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total
Laki-laki Jumlah 114 12 12 138 Laki-laki Jumlah 111 22 5 138
% Jumlah 422% | 4,4% 44% | 51,1% % Jumlah 411% | 8,1% 1,9% | 51,1%
Perempuan Jumlah 98 21 13 132 Perempuan Jumlah 89 35 8 132
% Jumlah 36,3% | 7.8% 4,8% | 48,9% % Jumlah 33,0% | 13,0% 3,0% | 48,9%
Total Jumlah 212 33 25 270 Total Jumlah 200 57 13 270
% Jumlah 78,5% | 12,2% 9,3% | 100,0% % Jumlah 741% | 21,1% 4,8% | 100,0%
. A . Indikator Kepedulian Lingkungan . - . Indikator Infrastruktur Penunjang
Indikator jenis kelamin Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total Indikator jenis kelamin Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total
Laki-laki Jumlah 40,0% 13 5 138 Laki-laki Jumlah 101 24 13 138
% Jumlah 444% | 48% 1,9% | 51,1% % Jumlah 374% | 89% 48% | 51,1%
Perempuan Jumlah 109 21 2 132 Perempuan Jumlah 89 29 14 132
% Jumlah 40,4% | 7,8% 0,7% | 48,9% % Jumlah 33,0% | 10,7% 52% | 48,9%
Total Jumlah 229 34 7 270 Total Jumlah 190 53 27 270
% Jumlah 84,8% | 12,6% 2,6% | 100,0% % Jumlah 70,4% | 19,6% 10,0% | 100,0%
. - . Indikator Pengalaman Pribadi . - . Indikator Strata Sosial
Indikator jenis kelamin Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total Indikator jenis kelamin Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total
Laki-laki Jumlah 105 23 10 138 Laki-laki Jumlah 96 16 26 138
% Jumlah 38,9% | 85% 3,7% | 51,1% % Jumlah 35,6% | 5,9% 9,6% | 51,1%
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Peremouan Jumlah 81 47 4 132 Peremouan Jumlah 92 26 14 132
P % Jumlah 30,0% | 17.4% 15% | 48.9% P % Jumlah 341% | 9.6% 5206 | 48,9%
ol | 2umiah 186 70 14 270 ol | 2umlah 188 42 40 270
% Jumlah 68,9% | 25.9% 52% | 100,0% % Jumlah 69,6% | 15,6% 14,8% | 100,0%
2. Tabulasi silang indikator umur dan indikator preferensi
. . Indikator Harga Produk . . Indikator Kenyamanan
Indikator Usia Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total Indikator Usia Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total
Jumlah 3 0 0 3 Jumlah 3 0 0 3
*70Tahun - o, 75 i 11% | 0,0% 00% | 1,1% +70Tahun - o "5 mia 11% | 00% 00% | 1,1%
Jumlah 29 5 0 34 Jumlah 27 7 0 34
17-19Tahun =0 5 o lan 10,7% | 1,9% 0.0% | 126% | | 1719 TahuN ot miah 10,0% | 2.6% 0,0% | 12.6%
Jumlah 87 15 3 105 Jumlah 92 10 3 105
20-24 Tahun = ™5 - 1h 32.2% | 5.6% 11% | 38.9% | | 20-24Tahun o s mian 341% | 3.7% 11% | 38.9%
Jumlah 17 7 0 24 Jumlah 22 2 0 24
25-29 Tahun 1= ™y - ah 6.3% | 2.6% 00% | 8o% | | 2>29Tahun ot miah 81% | 0.7% 00% | 89%
Jumlah 18 5 0 23 Jumlah 19 4 0 23
80-34 Tahun =, "5 mlah 6,7% | 1,9% 0.0% | 85% | | 2034 Tahun o ian 7.0% | 1,5% 0.0% | 85%
Jumlah 28 15 2 45 Jumlah 40 3 2 45
85-39 Tahun 1= ™y - jah 10,4% | 5.6% 07% | 16.7% | | S>30 Tahun o 5 miah 14.8% | 1,1% 07% | 16,7%
Jumlah 15 2 0 17 Jumlah 13 4 0 17
40-44 Tahun o "5 i 56% | 0.7% 00% | 63% | | 4044 Tahun ot miah 48% | 1.5% 00% | 63%
Jumlah 8 1 2 11 Jumlah 9 1 1 11
45-49 Tahun o, "y i 3,0% | 04% 07% | 4a% | | 2249 Tahun ot miah 33% | 04% 04% | 4.1%
Jumlah 3 0 0 3 Jumlah 3 0 0 3
50-54 Tahun 1= ™5 - jah 11% | 0,0% 00% | 14% | | 2054 Tahun ot mian 11% | 0,0% 00% | 1.1%
Jumlah 1 0 0 1 Jumlah 1 0 0 1
55-59 Tahun 1= ™y 1 jah 04% | 0,0% 00% | 04% | | 2229 Tahun ot miah 04% | 0,0% 00% | 04%
Jumlah 2 1 0 3 Jumlah 2 1 0 3
60-64 Tahun 1= 5 1 iah 0.7% | 0.4% 00% | 14% | | 8064 Tahun ot mian 0.7% | 0.4% 00% | 1.1%
Jumlah 0 1 0 1 Jumlah 0 1 0 1
65-69 Tahun = ™5 - 1ah 0,0% | 0.4% 00% | 04% | | 8°69Tahun ot mian 0.0% | 0.4% 00% | 0.4%
Total Jumlah 211 52 7 270 Total Jumlah 231 33 6 270
% Jumlah 78.1% | 19.3% 2.6% | 100,0% % Jumlah 85,6% | 12,2% 2.2% | 100,0%




Indikator Keamanan

Indikator Biaya Transportasi

Indikator Usia Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total Indikator Usia Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total
+70 Tahun Jumlah 3 0 0 3 +70 Tahun Jumlah 3 0 0 3
% Jumlah 11% | 0.0% 00% |  1.1% % Jumlah 11% | 0.0% 00% | 1.1%
Jumlah 24 7 3 34 Jumlah 26 6 2 34
17-19°Tahun =0 55 o lan 8.9% | 2.6% 110% | 12.6% | | L9 Tahun o s mian 9.6% | 2.2% 07% | 12.6%
Jumlah 79 13 13 105 Jumlah 78 21 6 105
20-24 Tahun =75 mlah 293% | 4.8% 48% | 38.0% | | 20-24Tahun o ian 28.9% | 7.8% 2.2% | 389%
Jumlah 21 2 1 24 Jumlah 19 5 0 24
25-29 Tahun =, "3 miah 7.8% | 0.7% 04% | Bov% | | 2229 Tahun o ian 7.0% | 1,9% 0.0% | 8.9%
Jumlah 20 2 1 23 Jumlah 19 4 0 23
80-34 Tahun 1= ™5 1 jah 74% | 0.7% 04% | 85% | | 20-34Tahun ot miah 7.0% | 1.5% 00% | 85%
Jumlah 37 3 5 45 Jumlah 28 13 4 45
35-39 Tahun = ™y - h 137% | 11% 10% | 16.7% | | 239 Tahun o mian 10,4% | 4.8% 15% | 16.7%
Jumlah 15 2 0 17 Jumlah 13 4 0 17
40-44 Tahun o, "5 i 56% | 0.7% 00% | 63% | | 4044 Tahun ot miah 48% | 1.5% 00% | 6.3%
Jumlah 7 2 2 11 Jumlah 8 2 1 11
45-49 Tahun =0, "3 i 26% | 0,7% 07% | 4a% | | 4®49Tahun ot mian 3.0% | 0,7% 04% | 4.1%
Jumlah 3 0 0 3 Jumlah 3 0 0 3
50-54 Tahun 1= ™5 jah 11% | 0,0% 00% | 1a% | | 2004 Tahun ot miah 11% | 0,0% 00% | 1.1%
Jumlah 0 1 0 1 Jumlah 0 1 0 1
55-59 Tahun =g, "3 miah 0.0% | 0,4% 0.0% | 04% | | 229 Tahun o s mian 0.0% | 0,4% 0.0% | 04%
Jumlah 2 1 0 3 Jumlah 2 1 0 3
60-64 Tahun 1= ™5 ian 07% | 04% 00% | 14% | | 2064 Tahun ot mian 07% | 0,4% 00% | 1,1%
Jumlah 1 0 0 1 Jumlah 1 0 0 1
65-69 Tahun = ™5\ jan 04% | 0,0% 00% | 04% | | 8269 Tahun ot mian 04% | 0.0% 00% | 0.4%
otal Jumlah 212 33 25 270 Total Jumlah 200 57 13 270
% Jumlah 785% | 12.2% 9.3% | 100,0% % Jumlah 741% | 21,1% 4.8% | 100,0%

. . Indikator Kepedulian Lingkungan . . Indikator Infrastruktur Penunjang

Indikator Usia Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total Indikator Usia Berpengaruh | Netral | Tidak Berpengaruh Total
+70 Tahun Jumlah 2 1 0 3 +70 Tahun Jumlah 2 1 0 3
% Jumlah 0.7% | 0.4% 00% | 1.1% % Jumlah 0.7% | 0.4% 00% | 1.1%
Jumlah 30 4 0 34 Jumlah 23 8 3 34
17-19Tahun o 5 lah 111% | 1,5% 0.0% | 12.6% | | 1719 Tahun o mian 85% | 3,0% 11% | 12.6%
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20-24 Tahun g/:JJTJ?:lah 31,5%/5 5,9%/60 1,50/40 38,19(‘))/50 20-24 Tahun fJJ/l:Tl:?l:]Iah 27,02/30 7,0%/90 4,8%/?(: 38,19?3/50
25-29 Tahun g/l:r?lmah 8,1%/§ 0,70/?; 0,00/00 8,9%/40 25-29 Tahun ;]/l:Tl:?:Iah 5,9%/60 2,20/60 0,70/?) 8,9%2
30-34 Tahun |- e 7,4%2 1,153 0,0f;z 8,5%/30 30-34 Tahun -8 5,6%/?; z,so/z 0,40/%) s,si/i
85-39 Tahun g/:r?lmah 15,6?)/?) 0,402 0,70/?) 16,71‘13/50 85-39 Tahun g/l: Tl:?':lah 11,9%/20 2,60/70 2,202 16,7?1/50
40-44 Tahun g/l:TL:?:Iah 4,8%’/?; 1,5(2 o,ocz 6,3%/1 40-44 Tahun j/Lc:TL:?:lah 5,2%/1 o,WZo 0,40/%, 6,3%’/2
45-49 Tahun ﬂJ’/l:TJ?:Iah 3,00/3 0,70/% 0,402 4,1}; 45-49 Tahun ﬂ/t: TL:{ri:lah 3,00/80 0,70/20 0,40/%) 4,1})/10
50-54 Tahun g/l:r?l,llf:lah 1,102 0,00/00 0,00/00 1,102 50-54 Tahun g/L(:?J?:lenh 1,10/30 0,00/00 0,002 1,10/30
55-59 Tahun g/l:TL:?r?lah 0,40/%; o,ocg o,ocg 0,40/%) 55-59 Tahun g/gTLIJ?:lah o,4<ylo 0,0fy?: 0,002 0,4;
60-64 Tahun g/l:r?l,llf:lah 0,70/?) 0,402 0,00/00 1,102 60-64 Tahun g/l: leirlah 0,70/20 0,40/10 0,002 1,10/30
65-69 Tahun ‘J’/I:thfr?lah 0,40/%, o,o<yoo o,o<yoo 0,40/%, 6569 Tahun | Tl:?:lah 0,40/10 o,oryoo 0,002 o,4fylo
Total | Jumiah 229 34 7 270 ot | umiah 190 53 27 270
% Jumlah 84,8% | 12,6% 2,6% | 100,0% % Jumlah 70,4% | 19,6% 10,0% | 100,0%

Indikator Usia Berpenlgr;(lj'z;atoLZ:Pzglalagzr;lfg:ras;ngaruh Total Indikator Usia Berpengarlmdikl?l::(;:asltra'trailds:lfiglerpengaruh Total
+70 Tahun g/l:le?:Iah 0,70/?) 0,40/1 0,00/2 1,10/:2 +70 Tahun g/L:Tl:i?lah 0,70/3 o,4<ylo 0,002 1,1<V3;
17-19 Tahun (Jl/l:Tdf:lah 8,9%/?, 3,3<:J 0,4; 12,63;/40 17-19 Tahun g/l: Tl:?:lah 7,8%/10 3,0fy80 1,902 12,6?’/‘;
20-24 Tahn |- T | T Tw ]| | 2024 Tehn T 7% | T AT
25-29 Tahun g/l:TL:?:Iah 6,3%)/2 2,2<V60 0,4;} 8,9%/‘: 25-29 Tahun g/l:Tl:?:Iah 5,9%/60 1,90/50 1,102 8,9%/‘::
30-34 Tahun g/l:TJ?r?lah 7,4%2 1,10/30 0,00/00 8,5%/:3 30-34 Tahun |5 Tl:?':lah 6,7%/80 0,70/?) 1,10/?) 8,5%/30
35-39 Tahun | Jumlah 31 12 2 45 35-39 Tahun | Jumlah 34 4 7 45
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% Jumlah 115% | 44% 0.7% | 16,7% % Jumlah 126% | 1,5% 2.6% | 16.7%
Jumlah 13 3 1 17 Jumlah 14 2 1 17
40-44 Tahun o "3 i 48% | 11% 04% | 6av% | | 4044 Tahun ot mian 520 | 0.7% 04% | 6.3%
Jumlah 6 3 2 11 Jumlah 7 1 3 11
45-49 Tahun o, "5 i 22% | 1.1% 07% | 4a% | | 4249 Tahun ot miah 26% | 0.4% 11% | 41%
Jumlah 3 0 0 3 Jumlah 3 0 0 3
50-54 Tahun 1= ™5 - jah 11% | 0.0% 00% | 14% | | 2054 Tahun ot mian 11% | 0,0% 00% | 1.1%
Jumlah 0 1 0 1 Jumlah 0 1 0 1
55-59 Tahun =, "5 miah 0,0% | 0.4% 00% | 04% | | 2®59Tahun ot mian 0.0% | 0,4% 00% | 0,4%
Jumlah 0 3 0 3 Jumlah 0 3 0 3
60-64 Tahun = ™5 ian 0,0% | 1.1% 00% | 14% | | 80-64Tahun ot mian 0,0% | 1.1% 00% | 1.1%
Jumlah 1 0 0 1 Jumlah 1 0 0 1
65-69 Tahun = ™5 - ah 04% | 0,0% 00% | 04% | | 8269 Tahun ot mian 0,4% | 0,0% 00% | 0,4%
Total Jumlah 186 70 14 270 Total Jumlah 188 42 40 270
% Jumlah 68.9% | 25.9% 5.2% | 100,0% % Jumlah 69.6% | 15,6% 14.8% | 100,0%
3. Tabulasi silang indikator pekerjaan dan indikator preferensi
Indikator Harga Produk Indikator Pekerjaan Indikator Kenyamanan
Indikator Pekerjaan Berpengaruh | Netral Berg;?lgzruh Total Berpengaruh | Netral Ber—preizcrjégruh Total
Jumlah 21 7 0 28 Jumlah 20 8 0 28
bu Rumah Tangga = "5 o 78% | 2,6% 0.0% | 104% | | 'buRumahTangga ="y por 7.4% | 3,0% 0,0% | 10,4%
Mahasiswa Jumlah 113 21 3 137 Mahasiswa Jumlah 115 19 3 137
% Jumlah 41.9% | 7.8% 11% | 50.7% % Jumlah 42,6% | 7.0% 11% | 50.7%
Pensiunan Jumlah 6 1 1 8 Pensiunan Jumlah 6 2 0 8
% Jumlah 22% | 0,4% 04% | 3,0% % Jumlah 2.2% | 0,7% 00% | 3,0%
oNS Jumlah 41 17 1 59 oNS Jumlah 55 3 1 59
% Jumlah 152% | 6,3% 04% | 21,9% % Jumlah 204% | 1,1% 04% | 21,9%
. Jumlah 7 0 0 7 . Jumlah 7 0 0 7
TNI/Polri % Jumlah 26% | 0,0% 00% | 2.6% TNI/Polri % Jumlah 2.6% | 0,0% 0.0% | 2.6%
Wiraswasta Jumlah 23 6 2 31 Wiraswasta Jumlah 28 1 2 31
% Jumlah 85% | 2.2% 07% | 115% % Jumlah 10,4% | 0,4% 07% | 115%
Jumlah 211 52 7 270 Jumlah 231 33 6 270
Total % Jumlah 78,1% | 19,3% 2,6% | 100,0% Total % Jumlah 85,6% | 12,2% 2,2% | 100,0%
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Indikator Keamanan

Indikator Biaya Transportasi

Indikator Pekerjaan Berpengaruh | Netral Tidak Total Indikator Pekerjaan Berpengaruh | Netral Tidak Total

Berpengaruh Berpengaruh

Ibu Rumah Tangga Jumlah 25 3 0 28 Ibu Rumah Tangga Jumlah 22 6 0 28

% Jumlah 93% | 1,1% 0,0% | 10,4% % Jumlah 8,1% | 2,2% 0,0% | 10,4%

Mahasiswa Jumlah 100 20 17 137 Mahasiswa Jumlah 101 28 8 137

% Jumlah 370% | 7,4% 6,3% | 50,7% % Jumlah 37,4% | 10,4% 3,0% | 50,7%

Pensiunan Jumlah 6 2 0 8 Pensiunan Jumlah 6 2 0 8

% Jumlah 22% | 0,7% 0,0% 3,0% % Jumlah 22% | 0,7% 0,0% 3,0%

PNS Jumlah 50 6 3 59 PNS Jumlah 46 12 1 59

% Jumlah 185% | 2,2% 1,1% | 21,9% % Jumlah 17,0% | 4,4% 0,4% | 21,9%

. Jumlah 6 0 1 7 . Jumlah 6 1 0 7

TNI/Polri % Jumlah 2.2% | 0,0% 04% | 2,6% TNI/Polri % Jumlah 2.2% | 0,4% 0,0% | 2,6%

Wiraswasta Jumlah 25 2 4 31 Wiraswasta Jumlah 19 8 4 31

% Jumlah 9,3% | 0,7% 15% | 11,5% % Jumlah 70% | 3,0% 15% | 11,5%

Total Jumlah 212 33 25 270 Total Jumlah 200 57 13 270

% Jumlah 78,5% | 12,2% 9,3% | 100,0% % Jumlah 741% | 21,1% 4,8% | 100,0%
Indikator Kepedulian Lingkungan Indikator Infrastruktur Penunjang

Indikator Pekerjaan Berpengaruh | Netral Tidak Total Indikator Pekerjaan Berpengaruh | Netral Tidak Total

Berpengaruh Berpengaruh

Ibu Rumah Tangga Jumlah 26 2 0 28 Ibu Rumah Tangga Jumlah 23 5 0 28

% Jumlah 9,6% | 0,7% 0,0% | 10,4% % Jumlah 8,5% | 1,9% 0,0% | 10,4%

Mahasiswa Jumlah 114 20 3 137 Mahasiswa Jumlah 93 28 16 137

% Jumlah 422% | 7,4% 1,1% | 50,7% % Jumlah 34,4% | 10,4% 59% | 50,7%

Pensiunan Jumlah 5 3 0 8 Pensiunan Jumlah 5 3 0 8

% Jumlah 19% | 1,1% 0,0% 3,0% % Jumlah 1,9% | 1,1% 0,0% 3,0%

PNS Jumlah 51 7 1 59 PNS Jumlah 39 13 7 59

% Jumlah 18,9% | 2,6% 0,4% | 21,9% % Jumlah 144% | 4,8% 2,6% | 21,9%

. Jumlah 7 0 0 7 . Jumlah 7 0 0 7

TNI/Polri % Jumlah 2,6% | 0,0% 0,0% | 2,6% TNI/Polri % Jumlah 2,6% | 0,0% 0,0% | 2,6%

Wiraswasta Jumlah 26 2 3 31 Wiraswasta Jumlah 23 4 4 31

% Jumlah 9,6% | 0,7% 1,1% | 11,5% % Jumlah 8,5% | 1,5% 15% | 11,5%

Total Jumlah 229 34 7 270 Total Jumlah 190 53 27 270

% Jumlah 84,8% | 12,6% 2,6% | 100,0% % Jumlah 70,4% | 19,6% 10,0% | 100,0%
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Indikator Pengalaman Pribadi

Indikator Strata Sosial

Indikator Pekerjaan Tidak Total Indikator Pekerjaan Tidak Total
Berpengaruh | Netral Berpengaruh Berpengaruh | Netral Berpengaruh
Ibu Rumah Tangga Jumlah 21 ! 0 28 Ibu Rumah Tangga Jumlah 23 4 1 28
% Jumlah 78% | 2,6% 0,0% | 10,4% % Jumlah 85% | 15% 0,4% | 10,4%
Mahasiswa Jumlah 90 39 8 137 Mahasiswa Jumlah 91 24 22 137
% Jumlah 33,3% | 14,4% 3,0% | 50,7% % Jumlah 33,7% | 8,9% 8,1% | 50,7%
Pensiunan Jumlah 3 5 0 8 Pensiunan Jumlah 3 5 0 8
% Jumlah 11% | 1,9% 0,0% 3,0% % Jumlah 1,1% | 19% 0,0% 3,0%
PNS Jumlah 40 15 4 59 PNS Jumlah 43 8 8 59
% Jumlah 148% | 5,6% 15% | 21,9% % Jumlah 159% | 3,0% 3.0% | 21,9%
. Jumlah 7 0 0 7 . Jumlah 5 0 2 7
TNI/Polri % Jumlah 2,6% | 0,0% 0,0% | 2,6% TNI/Polri % Jumlah 1.9% | 0,0% 0,7% | 2,6%
Wiraswasta Jumlah 25 4 2 31 Wiraswasta Jumlah 23 1 7 31
% Jumlah 93% | 15% 0,7% | 115% % Jumlah 8,5% | 0,4% 2,6% | 115%
Total Jumlah 186 70 14 270 Total Jumlah 188 42 40 270
% Jumlah 68,9% | 25,9% 5,2% | 100,0% % Jumlah 69,6% | 15,6% 14,8% | 100,0%
4. Tabulasi silang indikator pendidikan dan indikator preferensi
Indikator Harga Produk Indikator Kenyamanan
Indikator pendidikan Tidak Total Indikator pendidikan Tidak Total
Berpengaruh | Netral B Berpengaruh | Netral
erpengaruh Berpengaruh

jumlah 71 20 4 95 jumlah 80 12 3 95
S1/b4 % jumlah 26,3% 7,4% 15% | 352% S1/b4 % jumlah 29,6% 4,4% 1,1% | 352%
jumlah 13 3 0 16 jumlah 14 2 0 16
S2/S3 % jumlah 4,8% 1,1% 0,0% 5,9% S2/S3 % jumlah 5,2% 0,7% 0,0% 5,9%
jumlah 127 27 3 157 jumlah 136 18 3 157
SMA/SMK/MA % jumlah 47,0% | 10,0% 1,1% | 58,1% SMA/SMK/MA % jumlah 50,4% 6,7% 1,1% | 58,1%
jumlah 0 1 0 1 jumlah 0 1 0 1
SMP/MTs % jumlah 0,0% 0,4% 0,0% 0,4% SMP/MTs % jumlah 0,0% 0,4% 0,0% 0,4%
Tidak Bersekolah jumlah 0 1 0 1 Tidak jumlah 1 0 0 1
% jumlah 0,0% 0,4% 0,0% 0,4% Bersekolah % jumlah 0,4% 0,0% 0,0% 0,4%
Total jumlah 211 52 7 270 Total jumlah 231 33 6 270
% jumlah 78,1% | 19,3% 2,6% | 100,0% % jumlah 85,6% | 12,2% 2,2% | 100,0%
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Indikator Keamanan

Indikator Biaya Transportasi

Indikator pendidikan Tidak Total Indikator pendidikan Tidak Total
Berpengaruh | Netral Berpengaruh | Netral
Berpengaruh Berpengaruh
jumlah 80 7 8 95 jumlah 70 21 4 95
S1/b4 % jumlah 29,6% | 2,6% 3,0% | 352% S1/b4 % jumlah 259% | 7,8% 15% | 352%
jumlah 13 2 1 16 jumlah 12 3 1 16
S2/83 % jumlah 48% | 0,7% 0,4% 5,9% S2/s3 % jumlah 44% | 1,1% 0,4% 5,9%
jumlah 118 23 16 157 jumlah 116 33 8 157
SMA/SMK/MA % jumlah 43,7% | 8,5% 59% | 58,1% SMA/SMK/MA % jumlah 43,0% | 12,2% 3,0% | 58,1%
jumlah 0 1 0 1 jumlah 1 0 0 1
SMPIMTs I % imian 0.0% | 0.4% 0.0% | 04% SMPIMTs =y, mlah 0.4% | 0.0% 0.0% | 0.4%
. jumlah 1 0 0 1 Tidak jumlah 1 0 0 1
Tidak Bersekolah =g, % 04% | 0,0% 00% | 04% Bersekolah | % jumlah 04% | 0,0% 0.0% | 0.4%
Total jumlah 212 33 25 270 Total jumlah 200 57 13 270
% jumlah 78,5% | 12,2% 9,3% | 100,0% % jumlah 741% | 21,1% 4,8% | 100,0%
Indikator Kepedulian Lingkungan Indikator Infrastruktur Penunjang
Indikator pendidikan Berpengaruh | Netral Tidak Total Indikator pendidikan Berpengaruh | Netral Tidak Total
Berpengaruh Berpengaruh

jumlah 80 12 3 95 jumlah 72 13 10 95
S1/b4 % jumlah 296% | 4,4% 1,1% | 352% S1/b4 % jumlah 26,7% | 4,8% 3,7% | 352%
jumlah 16 0 0 16 jumlah 13 2 1 16
S2/S3 % jumlah 59% | 0,0% 0,0% 5,9% S2/S3 % jumlah 48% | 0,7% 0,4% 5,9%
jumlah 131 22 4 157 jumlah 103 38 16 157
SMA/SMKIMA % jumlah 485% | 8,1% 15% | 58,1% SMA/SMKIMA % jumlah 38,1% | 14,1% 59% | 58,1%
jumlah 1 0 0 1 jumlah 1 0 0 1
SMP/MTs % jumlah 0,4% | 0,0% 0,0% 0,4% SMP/MTs % jumlah 0,4% | 0,0% 0,0% 0,4%
Tidak Bersekolah jumlah 1 0 0 1 Tidak jumlah 1 0 0 1
% jumlah 0,4% 0,0% 0,0% 0,4% Bersekolah % jumlah 0,4% 0,0% 0,0% 0,4%
Total jumlah 229 34 7 270 Total jumlah 190 53 27 270
% jumlah 84,8% | 12,6% 2,6% | 100,0% % jumlah 70,4% | 19,6% 10,0% | 100,0%
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Indikator Pengalaman Pribadi Indikator Strata Sosial
Indikator pendidikan Tidak Total Indikator pendidikan Tidak Total
Berpengaruh | Netral Berpengaruh | Netral
Berpengaruh Berpengaruh
jumlah 65 24 6 95 jumlah 71 13 11 95
S1/b4 % jumlah 241% | 8,9% 22% | 352% S1/b4 % jumlah 26,3% | 4,8% 41% | 352%
jumlah 12 4 0 16 jumlah 12 3 1 16
S2/83 % jumlah 44% | 15% 0,0% 5,9% S2/83 % jumlah 44% | 1,1% 0,4% 5,9%
jumlah 108 41 8 157 jumlah 104 25 28 157
SMA/SMK/MA % jumlah 40,0% | 15,2% 3,0% | 581% SMA/SMK/MA % jumlah 385% | 9,3% 10,4% | 58,1%
jumlah 0 1 0 1 jumlah 0 1 0 1
SMP/MTs % jumlah 0,0% | 0,4% 0,0% 0,4% SMP/MTs % jumlah 0,0% | 0,4% 0,0% 0,4%
Tidak Bersekolah jumlah 1 0 0 1 Tidak jumlah 1 0 0 1
% jumlah 0,4% 0,0% 0,0% 0,4% Bersekolah % jumlah 0,4% 0,0% 0,0% 0,4%
Total jumlah 186 70 14 270 Total jumlah 188 42 40 270
% jumlah 68,9% | 25,9% 5,2% | 100,0% % jumlah 69,6% | 15,6% 14,8% | 100,0%
5. Tabulasi silang indikator pendapatan dan indikator preferensi
Indikator Harga Produk Indikator Kenyamanan
Indikator Pendapatan Berpengaru | a1 Tidak Total Indikator Pendapatan Berpengar | .o Tidak Total
h etra Berpengaruh uh etra Berpengaruh

jumlah 82 17 1 100 jumlah 85 13 2 100
<Rp.1.000.000 % jumlah 30,4% | 6,3% 0,4% | 37,0% <Rp.1.000.000 % jumlah 31,5% | 4,8% 0,7% | 37,0%
jumlah 12 1 0 13 jumlah 12 1 0 13
>Rp.10.000.000 % jumlah 4,4% | 0,4% 00% | 48% >Rp.10.000.000 % jumlah 4,4% | 0,4% 00% | 48%
Rp.1.000.000 - jumlah 23 4 2 29 Rp.1.000.000 - jumlah 25 3 1 29
Rp.2.500.000 % jumlah 85% | 15% 0,7% | 10,7% Rp.2.500.000 % jumlah 93% | 1,1% 0,4% | 10,7%
Rp.2.500.000 - jumlah 68 1022 3 99 Rp.2.500.000 - jumlah 84 13 2 99
Rp.5.000.000 % jumlah 25,2% % 1,1% | 36,7% Rp.5.000.000 % jumlah 31,1% | 4,8% 0,7% | 36,7%
Rp.5.000.000 - jumlah 17 1 1 19 Rp.5.000.000 - jumlah 16 2 1 19




85

Rp.7.500.000 % jumlah 6,3% | 0,4% 0,4% 7,0% Rp.7.500.000 % jumlah 59% | 0,7% 0,4% 7,0%
Rp.7.500.000 - jumlah 9 1 0 10 Rp.7.500.000 - jumlah 9 1 0 10
Rp.10.000.000 % jumlah 3,3% | 0,4% 0,0% 3,7% Rp.10.000.000 % jumlah 3,3% | 0,4% 0,0% 3,7%

jumlah 211 52 7 270 jumlah 231 33 6 270

Total - 19,3 100,0 Total . 12,2 100,0

% jumlah 78,1% % 2,6% % % jumlah 85,6% % 2,2% %

Indikator Keamanan Indikator Biaya Transportasi
Indikator Pendapatan Berpengar Tidak Total Indikator Pendapatan Berpengar Tidak Total
uh Netral Berp?]ngaru uh Netral Berpengaruh

jumlah 70 18 12 100 jumlah 73 20 7 100

<Rp.1.000.000 % jumlah 259% | 6,7% 4,4% | 37,0% <Rp.1.000.000 % jumlah 27,0% | 7,4% 2,6% | 37,0%
jumlah 13 0 0 13 jumlah 13 0 0 13

>Rp.10.000.000 % jumlah 4.8% | 0,0% 0.0% | 48% >Rp.10.000.000 % jumlah 4.8% | 0,0% 0.0% | 48%
Rp.1.000.000 - jumlah 24 3 2 29 Rp.1.000.000 - jumlah 20 8 1 29

Rp.2.500.000 % jumlah 8,9% | 1,1% 0,7% | 10,7% Rp.2.500.000 % jumlah 7,4% | 3,0% 0,4% | 10,7%
Rp.2.500.000 - jumlah 81 10 8 99 Rp.2.500.000 - jumlah 70 25 4 99

Rp.5.000.000 % jumlah 30,0% | 3,7% 3,0% | 36,7% Rp.5.000.000 % jumlah 25,9% | 9,3% 1,5% | 36,7%
Rp.5.000.000 - jumlah 18 0 1 19 Rp.5.000.000 - jumlah 17 1 1 19
Rp.7.500.000 % jumlah 6,7% | 0,0% 0,4% 7,0% Rp.7.500.000 % jumlah 6,3% | 0,4% 0,4% 7,0%
Rp.7.500.000 - jumlah 6 2 2 10 Rp.7.500.000 - jumlah 7 3 0 10
Rp.10.000.000 % jumlah 22% | 0,7% 0,7% 3,7% Rp.10.000.000 % jumlah 2,6% | 1,1% 0,0% 3,7%

jumlah 212 33 25 270 jumlah 200 57 13 270

Total . 12,2 100,0 Total . 21,1 100,0

% jumlah 78,5% % 9,3% % % jumlah 74,1% % 4,8% %

Indikator Kepedulian Indikator Infrastruktur
) Lingkungan ) Penunjang
Indikator Pendapatan Tidak Total Indikator Pendapatan - Total
Berpengar Netral | Berpengaru Berpengar Netral Tidak
uh peng uh Berpengaruh

jumlah 85 12 3 100 jumlah 66 21 13 100

<Rp.1.000.000 % jumlah 315% | 4,4% 1,1% | 37,0% <Rp.1.000.000 % jumlah 24,4% | 7,8% 4,8% | 37,0%
jumlah 13 0 0 13 jumlah 12 1 0 13

>Rp.10.000.000 % jumlah 4,8% | 0,0% 0,0% 4,8% >Rp.10.000.000 % jumlah 4,4% | 0,4% 0,0% 4,8%
Rp.1.000.000 - jumlah 23 5 1 29 Rp.1.000.000 - jumlah 20 6 3 29
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Rp.2.500.000 % jumlah 85% | 1,9% 0,4% | 10,7% Rp.2.500.000 % jumlah 74% | 2,2% 1,1% | 10,7%
Rp.2.500.000 - jumlah 84 13 2 99 Rp.2.500.000 - jumlah 66 23 10 99
Rp.5.000.000 % jumlah 31,1% | 4,8% 0,7% | 36,7% Rp.5.000.000 % jumlah 24,4% | 8,5% 3,7% | 36,7%
Rp.5.000.000 - jumlah 15 3 1 19 Rp.5.000.000 - jumlah 17 1 1 19
Rp.7.500.000 % jumlah 56% | 1,1% 0,4% | 7,0% Rp.7.500.000 % jumlah 6,3% | 0,4% 04% | 7,0%
Rp.7.500.000 - jumlah 9 1 0 10 Rp.7.500.000 - jumlah 9 1 0 10
Rp.10.000.000 % jumlah 3,3% | 0,4% 0,0% | 3,7% Rp.10.000.000 % jumlah 3,3% | 0,4% 0,0% | 3,7%
jumlah 229 34 7 270 jumlah 190 53 27 270
Total . 12,6 100,0 Total . 19,6 100,0
% jumlah 84,8% % 2,6% % % jumlah 70,4% % 10,0% %
Indikator Pengalaman Pribadi Indikator Strata Sosial

Indikator Pendapatan Berpengar Tidak Total Indikator Pendapatan Berpengar Tidak Total

uh Netral Berpe;]ngaru uh Netral Berpengaruh
jumlah 66 28 6 100 jumlah 71 18 11 100
<Rp.1.000.000 % jumlah 244% | 1% 2.2% | 37,0% <Rp.1.000.000 % jumlah 26,3% | 6,7% 41% | 37,0%
jumlah 13 0 0 13 jumlah 11 0 2 13
>Rp.10.000.000 % jumlah 4,8% | 0,0% 0,0% | 48% >Rp.10.000.000 % jumlah 4,1% | 0,0% 0,7% | 48%
Rp.1.000.000 - jumlah 16 11 2 29 Rp.1.000.000 - jumlah 20 6 3 29
Rp.2.500.000 % jumlah 59% | 41% 0,7% | 10,7% Rp.2.500.000 % jumlah 74% | 2,2% 1,1% | 10,7%
Rp.2.500.000 - jumlah 68 26 5 99 Rp.2.500.000 - jumlah 73 13 13 99
Rp.5.000.000 % jumlah 252% | 9,6% 1,9% | 36,7% Rp.5.000.000 % jumlah 27,0% | 4,8% 4,8% | 36,7%
Rp.5.000.000 - jumlah 15 3 1 19 Rp.5.000.000 - jumlah 10 3 6 19
Rp.7.500.000 % jumlah 56% | 1,1% 0,4% | 7,0% Rp.7.500.000 % jumlah 3.7% | 1,1% 22% | 7,0%
Rp.7.500.000 - jumlah 8 2 0 10 Rp.7.500.000 - jumlah 3 2 5 10
Rp.10.000.000 % jumlah 3,0% | 0,7% 0,0% | 3,7% Rp.10.000.000 % jumlah 1,1% | 0,7% 19% | 3,7%
jumlah 186 70 14 270 jumlah 188 42 40 270
Total . 25,9 100,0 Total . 15,6 100,0
% jumlah 68,9% % 5,2% % % jumlah 69,6% % 14,8% %

Tabulasi silang indikator kepemilikan kendaraan dan indikator preferensi
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Indikator Harga Produk

Indikator Kepemilikan Kendaraan Berpenga | Netr Tidak Total Indikator Kepemilikan Kendaraan Berpenga | Netr Tidak Total

Berpenga Berpenga

ruh al ruh al
ruh ruh

Jumlah 91 22 2 115 Jumlah 101 12 2 115
> 1 motor dz_in/atau 1 % Jumlah 33.7% | 8.1% 0.7% 426 > 1 motor dz_in/atau 1 % Jumiah 37.4% | 4.4% 0.7% 426
mobil % mobil %
1 mobil Jumlah 20 3 0 23 1 mobil Jumlah 20 3 0 23
% Jumlah 74% | 11% 0,0% | 85% % Jumlah 74% | 11% 0,0% | 8,5%
Jumlah 72 18 4 94 Jumlah 79 12 3 94
1 motor % Jumlah 26,7% | 6,7% 15% | 348 1 motor % Jumlah 29,3% | 4,4% 11% | 348
% %
Jumlah 28 9 1 38 Jumlah 31 6 1 38
1 motor 1 mobil % Jumlah 10,4% | 3,3% 0,4% 14,1 1 motor 1 mobil % Jumlah 11,5% | 2,2% 0,4% 14,1
% %
Jumlah 211 52 7 270 Jumlah 231 33 6 270
Total % Jumlah 78,1% | 19,3 2,6% | 100,0 Total % Jumlah 85,6% | 12,2 2,2% | 100,0
% % % %

Indikator Keamanan Indikator Biaya Transportasi
Indikator Kepemilikan Kendaraan Berpenga | Netr Tidak Total Indikator Kepemilikan Kendaraan Berpenga | Netr Tidak Total

Berpenga Berpenga

ruh al ruh al
ruh ruh

Jumlah 98 11 6 115 Jumlah 89 24 2 115
> 1 motor dan/atau 1 - o 7y ek 36,3% | 41% 20% | 426 | | Lmotordanataul o ik 33.0% | 8.9% 0.7% | 426
mobil % mobil %
1 mobil Jumlah 13 7 3 23 1 mobil Jumlah 17 4 2 23
% Jumlah 4,8% | 2,6% 1,1% | 8,5% % Jumlah 6,3% | 1,5% 0,7% | 8,5%
Jumlah 70 10 14 94 Jumlah 68 18 8 94
1 motor % Jumlah 25,9% | 3,7% 52% | 348 1 motor % Jumlah 252% | 6,7% 3,0% | 348
% %
Jumlah 31 5 2 38 Jumlah 26 11 1 38
1 motor 1 mobil % Jumlah 11,5% | 1,9% 0,7% 14,1 1 motor 1 mobil % Jumlah 9,6% | 4,1% 0,4% 14,1
% %
Jumlah 212 33 25 270 Jumlah 200 57 13 270
Total % Jumlah 785% | 12,2 9,3% | 100,0 Total % Jumlah 741% | 21,1 4,8% | 100,0
% % % %
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Indikator Kepedulian Indikator Infrastruktur
Lingkungan Penunjang
Indikator Kepemilikan Kendaraan Tidak Total Indikator Kepemilikan Kendaraan Tidak Total
Berpenga | Netr Berpenga | Netr
Berpenga Berpenga
ruh al ruh al

ruh ruh
Jumlah 102 11 2 115 Jumlah 86 19 10 115
> 1 motor dan/atau 1 =7 i 37,8% | 41% 07% | 42,6 > 1 motor danfatau 1 o 7 o 31,9% | 7,0% 37% | 426
mobil % mobil %
1 mobil Jumlah 20 3 0 23 1 mobil Jumlah 14 8 1 23
% Jumlah 74% | 1,1% 0,0% | 8,5% % Jumlah 5,2% | 3,0% 0,4% | 8,5%
Jumlah 76 14 4 94 Jumlah 66 15 13 94
1 motor % Jumlah 28,1% | 5,2% 1,5% 34,8 1 motor % Jumlah 24,4% | 5,6% 4,8% 34,8
% %
Jumlah 31 6 1 38 Jumlah 24 11 3 38
1 motor 1 mobil % Jumlah 11,5% | 2,2% 0,4% 14,1 1 motor 1 mobil % Jumlah 8,9% | 4,1% 1,1% 141
% %
Jumlah 229 34 7 270 Jumlah 190 53 27 270
Total % Jumlah 84,8% | 12,6 2,6% | 100,0 Total % Jumlah 70,4% | 19,6 10,0% | 100,0
% % % %

Indikator Pengalaman Pribadi Indikator Strata Sosial
Indikator Kepemilikan Kendaraan Berpenga | Netr Tidak Total Indikator Kepemilikan Kendaraan Berpenga | Netr Tidak Total

Berpenga Berpenga
ruh al ruh al

ruh ruh
Jumlah 86 22 7 115 Jumlah 85 15 15 115
> 1 motor dan/atau 1=y "y i 31,9% | 8,1% 2,6% | 426 > L motor danfatau 1 =g "y i 315% | 5,6% 56% | 426
mobil % mobil %
1 mobil Jumlah 15 8 0 23 1 mobil Jumlah 12 8 3 23
% Jumlah 5,6% | 3,0% 0,0% | 8,5% % Jumlah 4,4% | 3,0% 1,1% | 8,5%
Jumlah 64 25 5 94 Jumlah 68 10 16 94
1 motor % Jumlah 23,7% | 9,3% 1,9% 34,8 1 motor % Jumlah 25,2% | 3,7% 5,9% 34,8
% %
Jumlah 21 15 2 38 Jumlah 23 9 6 38
1 motor 1 mobil % Jumlah 7,8% | 5,6% 0,7% 14,1 1 motor 1 mobil % Jumlah 8,5% | 3,3% 2,2% 14,1
% %




89

Jumlah 186 70 14 270 Jumlah 188 42 40 270
Total % Jumlah 68,9% | 25,9 5,2% | 100,0 Total % Jumlah 69,6% | 15,6 14,8% | 100,0
% % % %
7. Tabulasi silang indikator jumlah anggota keluarga dan indikator preferensi
Indikator Jumlah Anggota Indikator Harga Produ|_< | Indikator Jumlah Anggota Indikator Ken amanan |
Keluarga Berpengaruh | Netral Tidak Tota Keluarga Berpengaruh | Netral Tidak Tota
Berpengaruh Berpengaruh
>4 orang jumlah 56 7 2 65 >4 orang jumlah 57 7 1 65
% jumlah 20,7% 2,6% 0,7% | 24,1% % jumlah 21,1% 2,6% 0,4% | 24,1%
1 orang jumlah 35 6 0 41 1 orang jumlah 33 8 0 41
% jumlah 13,0% 2,2% 0,0% | 152% % jumlah 12,2% 3,0% 0,0% 15,2%
2 orang jumlah 22 3 0 25 2 orang jumlah 22 2 1 25
% jumlah 8,1% 1,1% 0,0% 9,3% % jumlah 8,1% 0,7% 0,4% 9,3%
3 orang jumlah 28 8 1 37 3 orang jumlah 32 5 0 37
% jumlah 10,4% 3,0% 0,4% | 13,7% % jumlah 11,9% 1,9% 0,0% 13,7%
4 orang jumlah 70 28 4 102 4 orang jumlah 87 11 4 102
% jumlah 25,9% | 10,4% 15% | 37,8% % jumlah 32,2% 4,1% 15% | 37,8%
Total jumlah 211 52 7 270 Total jumlah 231 33 6 270
% jumlah 78,1% | 19,3% 2,6% | 100,0% % jumlah 85,6% | 12,2% 2,2% | 100,0%
Indikator Jumlah Anggota Indikator Keamanar]rd K Total Indikator Jumlah Anggota Indikator Biaya Transpo_ll_’_tgmk Total
Keluarga Berpengaruh | Netral Berptlangaruh ota Keluarga Berpengaruh | Netral Berpéngaruh ota
>4 orang jumlah 52 7 6 65 >4 orang jumlah 52 12 1 65
% jumlah 19,3% | 2,6% 22% | 24,1% % jumlah 193% | 4,4% 04% | 24,1%
1 orang jumlah 32 4 5 41 1 orang jumlah 33 7 1 41
% jumlah 11,9% 1,5% 19% | 152% % jumlah 12,2% 2,6% 0,4% 15,2%
2 orang jumlah 19 3 3 25 2 orang jumlah 18 5 2 25
% jumlah 70% | 11% 1,1% 9,3% % jumlah 6,7% | 1,9% 0,7% 9,3%
3 orang jumlah 26 8 3 37 3 orang jumlah 26 8 3 37
% jumlah 9,6% 3,0% 1,1% | 13,7% % jumlah 9,6% 3,0% 1,1% 13,7%
4 orang jumlah 83 11 8 102 4 orang jumlah 71 25 6 102
% jumlah 30,7% | 41% 3,0% | 37,8% % jumlah 26,3% | 9,3% 2,2% | 37,8%
Total jumlah 212 33 25 270 Total jumlah 200 57 13 270
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| % jumlah

| 785% | 12,2% |

9,3% | 100,0% ]

| | % jumlah

| 741% | 21,1% |

4,8% | 100,0%

Indikator Jumlah Anggota

Indikator Kepedulian Lingkungan

Indikator Jumlah Anggota

Indikator Infrastruktur Penunjang

Keluarga Berpengaruh | Netral Ber-pl)—(le?lgl;ruh Total Keluarga Berpengaruh | Netral Ber;—é(rjlglgruh Total

>4 orang jumlah 55 9 1 65 >4 orang jumlah 52 7 6 65
% jumlah 20,4% | 3,3% 0,4% | 24,1% % jumlah 193% | 2,6% 22% | 24,1%
1 orang jumlah 34 5 2 41 1 orang jumlah 32 6 3 41
% jumlah 12,6% 1,9% 0,7% | 152% % jumlah 119% | 2.2% 1,1% | 152%
2 orang jumlah 21 4 0 25 2 orang jurr_1lah 19 3 3 25
% jumlah 7,8% 1,5% 0,0% 9,3% % jumlah 70% | 11% 1,1% 9,3%
3 orang jumlah 29 8 0 37 3 orang jumlah 22 11 4 37
% jumlah 10,7% | 3,0% 0,0% | 13,7% % jumlah 8,1% | 41% 15% | 13,7%
4 orang jumlah 90 8 4 102 4 orang jumlah 65 26 11 102
% jumlah 333% | 3,0% 15% | 37,8% % jumlah 241% | 9,6% 41% | 37,8%
Total jumlah 229 34 7 270 Total jumlah 190 53 27 270
% jumlah 84,8% | 12,6% 2,6% | 100,0% % jumlah 70,4% | 19,6% 10,0% | 100,0%

Indikator Jumlah Anggota Indikator Pengalaman Prit_>adi Indikator Jumlah Anggota Indikator Strata Sosial_

Tidak Total Tidak Total
Keluarga Berpengaruh | Netral Berpengaruh Keluarga Berpengaruh | Netral Berpengaruh

>4 orang jumlah 48 15 2 65 >4 orang jumlah 52 9 4 65
% jumlah 178% | 5,6% 0,7% | 241% % jumlah 193% | 3,3% 15% | 241%
1 orang jumlah 30 10 1 41 1 orang jumlah 25 4 12 41
% jumlah 111% | 3,7% 0,4% | 152% % jumlah 93% | 15% 44% | 152%
2 orang jumlah 17 7 1 25 2 orang jumlah 18 4 3 25
% jumlah 6,3% | 2,6% 0,4% 9,3% % jumlah 6,7% | 15% 1,1% 9,3%
3 orang jumlah 26 6 5 37 3 orang jumlah 24 5 8 37
% jumlah 96% | 22% 1,9% | 13,7% % jumlah 89% | 1,9% 3,0% | 13,7%
4 orang jumlah 65 32 5 102 4 orang jumlah 69 20 13 102
% jumlah 24,1% | 11,9% 1,9% | 37,8% % jumlah 25,6% | 7,4% 4,8% | 37,8%
Total jumlah 186 70 14 270 Total jumlah 188 42 40 270
% jumlah 68,9% | 25,9% 5,2% | 100,0% % jumlah 69,6% | 15,6% 14,8% | 100,0%
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