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Lampiran 1 Dialog Waktu dan Grafik Simulasi atau Travel Time (T) Tiap

Skenario Evakuasi Penumpang Dan ABK kondisi di Pelabuhan

a. Skenario Evakuasi Kondisi Normal

Sim Time (s): 780 Run Time (s):
Oces Rem: 0 Oces Total:
DTG Max (m: 00 DTG Avg (i

Min: 6.4 "

Max

Rverage:

StdDev:

Movement Distance by Behavior (m):

Beshavior  Comnt  Min
Goto Any Exit 60 6.4
*all behaviors® 60 6.4
Movement Distance by Erofile (m):

Profils Count Min

2EE 10 6.4

Default 50 38.6

[¥) Show results when finished

[/ Pause if occupants appear to be stuck

Max
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B rie Bt Vew W
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/ Exted Ttz
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DOUBLE BOTTOM->
DOUBLE BOTTOM->
DOUBLE BOTTOM->
DOUELE BOTTON:>
DOUELE BOTTON:>
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DOUSLE BOTTON:>
DOUELE BOTTON:>
DOUELE BOTTON:>
DOUBLE BOTTOM->
DOUBLE BOTTOM->
DOUSLE BOTTON:>
DOUSLE BOTTON:>
DOUELE BOTTON:>
DOUBLE BOTTOM->
DOUBLE BOTTOM->
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Sim Time (s): [VE] Run Time (s):
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*all profiles* 0 6.4
/] Show results when finished
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40
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1
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c. Skenario Evakuasi Kondisi Kebakaran Kamar Mesin

.

Run Simulation - SK KEBAKARAN KAMA

Sim Time (s): 780 Run Time (s):
Occs Rem: 0 Oces Total:
DTG Max (m): 00 DTG Avg (m):

Movement Distance by Erofile (m):

Profile Count Min
ABE 10 6.4
Default 50 38.8
*all profiles* €0 €4
ults when finished
Jccupants appear to be stuck
Del Results
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Lampiran 2 Dialog Waktu dan Grafik Simulasi atau Travel Time (T) Tiap
Skenario Evakuasi Penumpang Dan ABK Kondisi Di Tengah Laut

2.5 Skenario Evakuasi Kondisi Normal

3.5 Skenario Evakuasi Kondisi Kebakaran Akses Tangga Navigation Deck

4.5 Skenario Evakuasi Kondisi Kebakaran Kamar Mesin
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Lampiran 3 Perhitungan Total Waktu Evakuasi atau Evacuation Time (ET)

Tiap Skenario Evakuasi Penumpang Dan ABK Kondisi Di Pelabuhan.
a. Proses Evakuasi Kondisi Normal

Simulasi proses evakuasi (waktu tempuh), untuk skenario normal (dipelabuhan)
dibutuhkan waktu 1,3 menit (termasuk waktu tunda). Perhitungan waktu evakuasi

sebagai berikut:

Diketahui:

A =5 menit (Kejadian Waktu Siang)
T=78s=1,3 menit

E + L =30 menit (asumsi) (E+L)
Ditanyakan:

ET (Waktu Evakuasi) = .........
Penyelesaian:

Evacuation Time = 1.25 (A) + T + (2 x 30)/3 menit
Evacuation Time =1.25 (5) +1,3 + (@) (menit)

Evacuation Time = 37,55 (menit)
b. Proses Evakuasi Kebakaran Akses Tangga Navigation Deck

Simulasi proses evakuasi (waktu tempuh), untuk skenario evakuasi kebakaran akses
menuju tangga navigation deck dibutuhkan waktu 1,53 menit (termasuk waktu

tunda). Perhitungan waktu evakuasi sebagai berikut:
Diketahui:

A =5 menit (Kejadian Waktu Siang)

s = 1,53 menit

30 menit (asumsi) (E+L)

an:
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ET (Waktu Evakuasi) = .........
Penyelesaian:

Evacuation Time = 1.25 (A) + T + (2 x 30)/3 menit

2 (30)
3

Evacuation Time = 1.25 (5) + 1,53 + ( ) (menit)

Evacuation Time = 37,78 (menit)
c. Proses Evakuasi Kondisi Kebakaran Kamar Mesin

Simulasi proses evakuasi (waktu tempuh), untuk skenario kebakaran kamar mesin
dibutuhkan waktu 1,3 menit (termasuk waktu tunda). Perhitungan waktu evakuasi

sebagai berikut:

Diketahui:
A = 5 menit (Kejadian Waktu Siang)
T =78s=1,3 menit

E + L =30 menit (asumsi) (E+L)

Ditanyakan:

ET (Waktu Evakuasi) = .........

Penyelesaian:

Evacuation Time = 1.25 (A) + T + (2 x 30)/3 menit

Evacuation Time =1.25 (5) +1,3 + (@) (menit)

Evacuation Time = 37,55 (menit)
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Lampiran 4 Perhitungan Total Waktu Evakuasi atau Evacuation Time (ET)

Tiap Skenario Evakuasi Penumpang Dan ABK Kondisi Di Tengah Laut.
a. Proses Evakuasi Kondisi Normal

Simulasi proses evakuasi (waktu tempuh), untuk skenario evakuasi normal
(ditengah laut) dibutuhkan waktu 0,83 menit (termasuk waktu tunda). Perhitungan

waktu evakuasi sebagai berikut:

Diketahui:
A = 5 menit (Kejadian Waktu Siang)
T =49,8 s = 0,83 menit

E + L =40 menit (asumsi) (E+L)
Ditanyakan:

ET (Waktu Evakuasi) = .........
Penyelesaian:

Evacuation Time =1.25 (A) + T + (2 x 40)/3 menit
Evacuation Time = 1.25 (5) + 0,83 + (@) (menit)

Evacuation Time = 47,08 (menit)
b. Proses Evakuasi Kebakaran Akses Tangga Navigation Deck

Simulasi proses evakuasi (waktu tempuh), untuk skenario kebakaran akses menuju
tangga navigation deck dibutuhkan waktu 0,87 menit (termasuk waktu tunda).

Perhitungan waktu evakuasi sebagai berikut:
Diketahui:

A = 5 menit (Kejadian Waktu Siang)
52 s = 0,87 menit

40 menit (asumsi) (E+L)

an:
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ET (Waktu Evakuasi) = .........
Penyelesaian:

Evacuation Time = 1.25 (A) + T + (2 x 40)/3 menit

Evacuation Time = 1.25 (5) + 0,87+ (@) (menit)

Evacuation Time = 47,12 (menit)
c. Proses Evakuasi Kebakaran Kamar Mesin

Simulasi proses evakuasi (waktu tempuh), untuk skenario kebakaran kamar mesin
dibutuhkan waktu 0,85 menit (termasuk waktu tunda). Perhitungan waktu evakuasi

sebagai berikut:

Diketahui:
A = 5 menit (Kejadian Waktu Siang)
T =101,3 s = 0,85 menit

E+L =40 menit (asumsi) (E+L)

Ditanyakan:

ET (Waktu Evakuasi) = .........

Penyelesaian:

Evacuation Time = 1.25 (A) + T + (2 x 40)/3 menit

Evacuation Time =1.25 (5) + 0,85 + (@) (menit)

Evacuation Time = 47,10 (menit)
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