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    1Gambar Kapal 
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  2 Propeller 
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  3 Ukuran utama kapal berdasarkan kondisi pemuatan 

a. Tanpa muatan 

 

b. ¼ muatan  

 

c. ½ muatan 
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d. ¾ muatan 

 

e. Penuh muatan 
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  4 Lines plan 
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  5 Gambar lambung kapal 
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  6 Perhitungan Tahanan Kapal berdasarkan kondisi pemuatan 

a. Tanpa muatan 
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b. ¼ muatan 
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c. ½ muatan 

 



62 

 

 

d. ¾ muatan 
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e. Penuh muatan 
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  7 Simulasi tahanan kapal berdasarkan kondisi pemuatan 

a. Tanpa muatan 

 

b. ¼ muatan
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c. ½ muatan 

 

 

d. ¾ muatan 
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e. Penuh muatan 

 

 

  



67 

 

 

  8 Perhitungan daya berdasarkan kondisi pemuatan 

a. Tanpa muatan 

Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efesiensi propiulsinya. 

DHP   = EHP/PC  

Setelah masing-masing efesiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien 

dapat diketahui. 

PC   = 𝜂O *  𝜂H *  𝜂RR  

  = 0,608 

Setelah diketahui PC maka SHP dapat dihitung dengan cara : 

DHP   = EHP/PC 

  = 12,083 kW atau 16,203 HP 

SHP   = DHP / 𝜂S 

  = 12,329 kW atau 16,53 HP 

 Pada perthitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr, 

akan tetapi untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara 

15% sampai 20% seperti pada persamaan berikut: 

BHPscr = SHP/0,98 

  = 12,329 kW atau 16,872 HP 

BHPmcr = BHPscr/0,85 

  = 14,802 kW atau 19,849 HP 

b. ¼ muatan 

Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efesiensi propiulsinya. 

DHP   = EHP/PC  

Setelah masing-masing efesiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien 

dapat diketahui. 

PC   = 𝜂O *  𝜂H *  𝜂RR  

  = 0,62 

Setelah diketahui PC maka SHP dapat dihitung dengan cara : 

DHP   = EHP/PC 

  = 12,89 kW atau 17,29 HP 

SHP   = DHP / 𝜂S 

  = 13,157 kW atau 17,64 HP 
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 Pada perthitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr, 

akan tetapi untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara 

15% sampai 20% seperti pada persamaan berikut: 

BHPscr = SHP/0,98 

  = 13,16 kW atau 18,01 HP 

BHPmcr = BHPscr/0,85  

  = 15,79  kW atau 21,18 HP 

c. ½ muatan 

Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efesiensi propiulsinya. 

DHP   = EHP/PC  

Setelah masing-masing efesiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien 

dapat diketahui. 

PC   = 𝜂O *  𝜂H *  𝜂RR  

  = 0,624 

Setelah diketahui PC maka SHP dapat dihitung dengan cara : 

DHP   = EHP/PC 

  = 12,07 kW atau 16,17 HP 

SHP   = DHP / 𝜂S 

  = 12,303 kW atau 16,5 HP 

 Pada perthitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr, 

akan tetapi untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara 

15% sampai 20% seperti pada persamaan berikut: 

BHPscr = SHP/0,98 

  = 12,329 kW atau 16,835 HP 

BHPmcr = BHPscr/0,85 

  = 14,77 kW atau 19,805 HP 

d. ¾ muatan 

Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efesiensi propiulsinya. 

DHP   = EHP/PC  

Setelah masing-masing efesiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien 

dapat diketahui. 

PC   = 𝜂O *  𝜂H *  𝜂RR  
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  = 0,63 

Setelah diketahui PC maka SHP dapat dihitung dengan cara : 

DHP   = EHP/PC 

  = 10,18 kW atau 13,94 HP 

SHP   = DHP / 𝜂S 

  = 10,4 kW atau 13,94 HP 

 Pada perthitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr, 

akan tetapi untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara 

15% sampai 20% seperti pada persamaan berikut: 

BHPscr = SHP/0,98 

  = 10,43 kW atau 14,23 HP 

BHPmcr = BHPscr/0,85 

  = 12,48 kW atau 16,74 HP 

e. Penuh muatan 

Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efesiensi propiulsinya. 

DHP   = EHP/PC  

Setelah masing-masing efesiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien 

dapat diketahui. 

PC   = 𝜂O *  𝜂H *  𝜂RR  

  = 0,608 

Setelah diketahui PC maka SHP dapat dihitung dengan cara : 

DHP   = EHP/PC 

  = 7,81 kW atau 10,47 HP 

SHP   = DHP / 𝜂S 

  = 7,97 kW atau 10,69HP 

 Pada perthitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr, 

akan tetapi untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara 

15% sampai 20% seperti pada persamaan berikut: 

BHPscr = SHP/0,98 

  = 8 kW atau 10,91 HP  

BHPmcr = BHPscr/0,85 

  = 9,57 kW atau 12,83 HP 
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  9 Penentuan karakteristik propeller pada berbagai kondisi pemuatan kapal 

a. Tanpa muatan 

Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4 

 

 

 

Tabel dari nilai Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4 

J KT 10KQ ƞ KTc 

0 0,480 0,925 0 0,000 

0,1 0,470 0,895 0,08 0,007 

0,2 0,450 0,86 0,17 0,028 

0,3 0,425 0,815 0,25 0,062 

0,4 0,395 0,76 0,33 0,110 

0,5 0,360 0,702 0,41 0,173 

0,6 0,321 0,64 0,485 0,248 

0,7 0,286 0,57 0,56 0,338 

0,8 0,249 0,505 0,629 0,442 

0,9 0,210 0,44 0,69 0,559 

1 0,179 0,39 0,748 0,690 
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b. ¼ muatan 

Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4 

 

 

 

Tabel dari nilai Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4 

J KT 10KQ ƞ KTc 

0 0,480 0,925 0 0,000 

0,1 0,470 0,895 0,08 0,010 

0,2 0,450 0,86 0,17 0,042 

0,3 0,425 0,815 0,25 0,094 

0,4 0,395 0,76 0,33 0,166 

0,5 0,360 0,702 0,41 0,260 

0,6 0,321 0,64 0,485 0,374 

0,7 0,286 0,57 0,56 0,510 

0,8 0,249 0,505 0,629 0,666 

0,9 0,210 0,44 0,69 0,842 

1 0,179 0,39 0,748 1,040 
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c. ½ muatan 

Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4 

 

 

 

Tabel dari nilai Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4 

J KT 10KQ ƞ KTc 

0 0,480 0,925 0 0,000 

0,1 0,470 0,895 0,08 0,014 

0,2 0,450 0,86 0,17 0,054 

0,3 0,425 0,815 0,25 0,122 

0,4 0,395 0,76 0,33 0,216 

0,5 0,360 0,702 0,41 0,338 

0,6 0,321 0,64 0,485 0,486 

0,7 0,286 0,57 0,56 0,662 

0,8 0,249 0,505 0,629 0,864 

0,9 0,210 0,44 0,69 1,094 

1 0,179 0,39 0,748 1,350 
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d. ¾ muatan 

Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4 

 

 

 

Tabel dari nilai Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4 

J KT 10KQ ƞ KTc 

0 0,480 0,925 0 0,000 

0,1 0,470 0,895 0,08 0,017 

0,2 0,450 0,86 0,17 0,069 

0,3 0,425 0,815 0,25 0,156 

0,4 0,395 0,76 0,33 0,277 

0,5 0,360 0,702 0,41 0,433 

0,6 0,321 0,64 0,485 0,623 

0,7 0,286 0,57 0,56 0,848 

0,8 0,249 0,505 0,629 1,107 

0,9 0,210 0,44 0,69 1,401 

1 0,179 0,39 0,748 1,730 
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e. Penuh muatan 

Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4 

 

 

 

Tabel dari nilai Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4 

J KT 10KQ ƞ KTc 

0 0,480 0,925 0 0,000 

0,1 0,470 0,895 0,08 0,023 

0,2 0,450 0,86 0,17 0,090 

0,3 0,425 0,815 0,25 0,203 

0,4 0,395 0,76 0,33 0,362 

0,5 0,360 0,702 0,41 0,565 

0,6 0,321 0,64 0,485 0,814 

0,7 0,286 0,57 0,56 1,107 

0,8 0,249 0,505 0,629 1,446 

0,9 0,210 0,44 0,69 1,831 

1 0,179 0,39 0,748 2,260 
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  10 Gambar kemiringan poros berdasarkan kondisi pemuatan 

a. Tanpa muatan 

 

 

b. ¼ muatan 

 

 

c. ½ muatan 

 

 

d. ¾ muatan 

 

 

e. Penuh muatan 
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  11 Brosur Mesin 
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