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Lampiran 1. Visualisasi velocity

1. Visualisasi velocity pada bentuk awal model kapal
+ Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number (Fn) 0,334

* Kecepatan 1,235 m/s dan Froude number (Fn) 0,4
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* Kecepatan 1,337 m/s dan Froude number (Fn) 0,434

* Kecepatan 1,440 m/s dan Froude number (Fn) 0,467

2. \Visualisasi velocity pada variasi jarak lambung 1
+ Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number (Fn) 0,334

» Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number (Fn) 0,367
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3. Visualisasi velocity pada variasi jarak lambung 2
* Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number (Fn) 0,334

» Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number (Fn) 0,367

* Kecepatan 1,235 m/s dan Froude number (Fn) 0,4
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* Kecepatan 1,337 m/s dan Froude number (Fn) 0,434

* Kecepatan 1,440 m/s dan Froude number (Fn) 0,467

4. Visualisasi velocity pada variasi jarak lambung 3
+ Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number (Fn) 0,334
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* Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number (Fn) 0,367

* Kecepatan 1,235 m/s dan Froude number (Fn) 0,4

* Kecepatan 1,337 m/s dan Froude number (Fn) 0,434

72



* Kecepatan 1,440 m/s dan Froude number (Fn) 0,467

Lampiran 2. Visualisasi pola aliran

1. Visualisasi pola aliran pada bentuk awal model kapal
* Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number (Fn) 0.334

S e R

» Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number 0,367
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Kecepatan 1,235 m/s dan Froude number 0,4
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2. \Visualisasi velocity pada variasi jarak lambung 1
» Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number 0,334

* Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number 0,367

* Kecepatan 1,235 m/s dan Froude number 0,4
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» Kecepatan 1,337 m/s dan Froude number 0,434

3. Visualisasi pola aliran pada variasi jarak lambung 2
» Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number 0,334
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Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number 0,367
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» Kecepatan 1,440 m/s dan Froude number 0,467

4. Visualisasi pola aliran pada variasi jarak lambung 3
» Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number (Fn) 0,334

* Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number (Fn) 0,367
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Kecepatan 1,235 m/s dan Froude number (Fn) 0,4
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Lampiran 3. Visualisasi pressure

1. Visualisasi pressure pada bentuk awal model
» Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number (Fn) 0,334

» Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number (Fn) 0,367

* Kecepatan 1,235 m/s dan Froude number (Fn) 0,4

* Kecepatan 1,337 m/s dan Froude number (Fn) 0,434




* Kecepatan 1,44 m/s dan Froude number (Fn) 0,467

2. \Visualisasi pressure pada variasi jarak lambung 1
+ Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number (Fn),0,334

+ Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number (Fn) 0,367

+ Kecepatan 1,235 m/s dan Froude number (Fn) 0,4
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* Kecepatan 1,337 m/s dan Froude number (Fn) 0,434

e Kecepatan 1,440 m/s dan Froude number (Fn) 0,467

3. Visualisasi pressure pada variasi jarak lambung 2
+ Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number (Fn) 0,334

. Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number (Fn) 0,367




* Kecepatan 1,235 m/s dan Froude number (Fn) 0.4

» Kecepatan 1,337 m/s dan Froude number 0,434

» Kecepatan 1,44 m/s dan Froude number 0,467

4. Visualisasi pressure pada variasi jarak lambung 3
+ Kecepatan 1,029 m/s dan Froude number (Fn) 0,334
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* Kecepatan 1,132 m/s dan Froude number (Fn) 0,367

» Kecepatan 1,235 m/s dan Froude number 0,4

* Kecepatan 1,337 m/s dan Froude number 0,434

. Kecepatan 1,44 m/s dan Froude number 0,467




