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LAMPIRAN

Kuisioner Survey Sosiodemografi (FORM A)

KUESIONER PENELITIAN
“ANALISIS KARAKTERISTIK PERJALANAN PENGUNJUNG KAWASAN WISATA
LEGO-LEGO CPI DI KOTA MAKASSAR”
Tanggal @ .o 2021

Tim Survei Laboratorium Rekayasa Sistem Transportasi Departemen Teknik Sipil Fakultas
Teknik Universitas sedang melakukan Survei Analisis Karakteristik Perjalanan Pengunjung
Kawasan Wisata Lego — Lego CPI di Kota Makassar

Tujuan survei ini adalah mengetahui karakteristik perjalanan pengunjung Kawasan Wisata Lego
— Lego di Kota Makassar pada hari libur.

Nama e ———————

Alamat Tempat Tinggal PRV R PR

Petunjuk : Tuliskanlah atau lingkarilah sesuai data prbadi Anda pada isian berikut
I. KARAKTERISTIK RESPONDEN

Pilih atau lingkari sesuai data pribadi Anda pada isian berikut:

a. Umur SRR (Tuliskanlah)
b. Jenis Kelamin . 1. Laki-laki 2. Perempuan
c. Apa pekerjaan Anda . 1. Pelajar 2. Mahasiswa 3. Pegawai Swasta
4. Polisi/TNI 5. PNS/ASN  6.Pengusaha/Wirausaha
7. Politisi 8. Pensiunan  9.Lainnya............ (Tuliskanlah)
d. Pendidikan Terakhir : 1.SD 2. SMP 3. SMA/SMK 4.D3
5. S1/D4 6. Master/ Doktor
e. Berapa penghasilan Anda: 1. <Rp. 1.6 (juta) 2.Rp.16-23(juta) 3.Rp.24-3.0
(juta)

4.Rp.3.1-3.7(juta) 5.Rp.3.8—4.4 (juta) 6.Rp.4.5-5.1 (juta)
7.Rp.5.2-5.9 (juta) 8.>Rp. 5.9 (juta)
f. Kepemilikan Kendaraan Pribadi:
a. Mobil ;a0 b1 c2 d.3 e...... (Tuliskanlah)
b. SepedaMotor :a.0 b.1 c.2 d.3 €ornnnn (Tuliskanlah)
Il. KARAKTERISTIK PERJALANAN
Jawablah pertanyaan tentang Karakteristrik Perjalanan anda ke Lego-lego berikut ini: (Hari ini)
a. Asal perjalanan Anda?
1. Rumah 2. Kantor 3. Sekolah 4. Kampus 5. Mall 6. Rumah Kerabat
7. Tempat lain............... (Tuliskanlah)
b. Alamat asal perjalanan?(Tuliskanlah)............ccccooviiiiiiiiicc e
c. Pukul berapa anda berangkat dari asal perjalanan?
1.06.00-06.10  2.06.10 - 06.20 3.06.20-06.30 4.06.30-06.40 5.06.40 -
06.50
6.06.50 —07.007.07.00-07.10  8.07.10-07.20 9.07.20-07.30 10.07.30-07.40
11.07.40-07.50 12.07.50-08.00 13.08.00-08.10 14.08.10-08.20 15.08.20 —
08.30
16.08.30 —08.40 17.08.40-08.50 18.08.50-09.00 19.09.00-09.10 20.09.10 -

22.09.30-09.40 23.09.40-09.50 24.09.50-10.00 25.10.00—-

27.10.20-10.30 28.10.30—-10.40 29.10.40-10.50 30.10.50 —
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d. Pukul berapa anda tiba di gerbang CPI?
1.06.00-06.10 2.06.10-06.20  3.06.20-06.30  4.06.30-06.40 5.06.40—

g.6(.JF()3(.)50 -07.00 7.07.00-07.10 8.07.10-07.20 9.07.20-07.30 10.07.30 -
1](.).7;;(.)40 —07.50 12.07.50-08.00 13.08.00—-08.10 14.08.10-08.20 15.08.20 -
16(3).8(.)?;3(.)30 —-08.40 17.08.40-08.50 18.08.50-09.00 19.09.00-09.10 20.09.10 -
2](.).9629(.)20 —-09.30 22.09.30-09.40 23.09.40-09.50 24.09.50-10.00 25.10.00-
Zé.oi%)(.)lo -19.20 27.10.20-10.30 28.10.30-10.40 29.10.40-10.50 30.10.50—
3]1112.200 -11.10 32.11.10-11.20 33.11.20-11.30 34.11.30-11.40 35.11.40-

36.11.50 - 12.00
e. Moda transportasi apa yang Anda gunakan datang ke gerbang CP1?

1. Sepeda 2. Sepeda Motor Pribadi 3. Mobil Pribadi 4. Angkutan online
motor
5. Angkutan online mobil 6. Angkutan Umum 7. Jalan Kaki

8.Lainnya........... (Tuliskanlah)

f. Jika Anda menggunakan Angkutan Online, berapa biaya yang Anda keluarkan?
(Tuliskanlah)Rp.........cccccovevviinnen,

g. Apakah Anda menggunakan kendaraan milik Anda sendiri atau menumpang dengan
Teman Anda?
1. Kendaraan Milik Sendiri 2. Menumpang dengan Teman

h. Jika Anda menggunakan Sepeda, berapa Menit waktu perjalanan Anda dari lokasi asal
(Rumah atau
Lainnnya) ke gerbang CPI?

1.<10 2.10-20 3.20-30 4. 30-40 5. 40-50 6.50-60 7.>60
i. Jika Anda menggunakan Sepeda Motor Pribadi, berapa Menit waktu perjalanan Anda dari
lokasi
asal (Rumah atau Lainnnya) ke gerbang CPI1?
1.<10 2.10-20 3.20-30 4. 30-40 5. 40-50 6.50-60 7.>60
J. Jika Anda menggunakan Mobil Pribadi, berapa Menit waktu perjalanan Anda dari lokasi
asal
(Rumah atau Lainnnya) ke gerbang CPI?
1.<10 2.10-20 3.20-30 4. 30-40 5. 40-50 6.50-60 7.>60
k. Jika Anda menggunakan Angkutan Online Sepeda Motor, berapa Menit waktu perjalanan
Anda dari
lokasi asal (Rumah atau Lainnnya) ke gerbang CPI1?
1.<10 2.10-20 3.20-30 4. 30-40 5. 40-50 6.50-60 7.>60
I. Jika Anda menggunakan Angkutan Online Mobil, berapa Menit waktu perjalanan Anda dari
lokasi
asal (Rumah atau Lainnnya) ke gerbang CP1?
1.<10 2.10-20 3.20-30 4. 30-40 5. 40-50 6.50-60 7.>60
nggunakan Angkutan Umum, berapa Menit waktu perjalanan Anda dari
P iﬁ ' mah atau Lainnnya) ke gerbang CPI?
| : |0-20 3.20-30 4. 30-40 5. 40-50 6.50-60 7.>60
— lan kaki, berapa Menit waktu perjalanan Anda dari lokasi asal (Rumah atau
erbang CPI?
0-20 3.20-30 4. 30-40 5. 40-50 6.50-60 7.>60
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0. Apakah Anda berkunjung sendirian atau bersama rombongan?
1. Sendirian 2. Rombongan
p. Jika rombongan, sebutkan jumlahnya, (1).......... Anak — Anak (2).......... Remaja
() . Dewasa 4).......... Lansia
g. Jika rombongan, berapa kendaraan yang Anda gunakan bersama rombongan Anda?
1. 1 Kendaraan 2. 2 Kendaraan 3. 3 Kendaraan 4. 4 Kendaraan 5. >4 Kendaraan

1. KARAKTERISTIK PEMILIHAN TEMPAT KULINER

a. Berapa biaya transaksi/belanja Individu Anda saat berkunjung ke Lego-lego?(Rupiah)
1. Rp. 2.000 - 9.000 2.Rp. 10.000-17.000 3. Rp. 18.000 - 25.000 4. Rp. 26.000 -
33.000
5. Rp. 34.000 - 41.000 6. Rp. 42.000 - 49.000 7. >Rp.49.000 8. Tidak ada

b. Berapa biaya transaksi/belanja Rombongan Anda saat berkunjung ke Lego-lego?(Rupiah)
1. Rp. 2.000 - 9.000 2.Rp. 10.000-17.000 3. Rp. 18.000 - 25.000 4. Rp. 26.000 -
33.000
5. Rp. 34.000 - 41.000 6. Rp. 42.000 - 49.000 7. >Rp.49.000 8. Tidak ada

IV. KARAKTERISTIK KUALITAS PELAYANAN & FASILITAS

Petunjuk : Berikan tanda centang (v') pada salah satu alternatif jawaban yang paling sesuai menurut

Anda.
Sangat . Sangat
No Pertanyaan Kurang Cukup Baik i
Kurang Baik
1 Bagaimana fasilitas yang disediakan
di area Lapangan Olahraga?
5 Bagaimana fasilitas yang disediakan
di area Taman Bermain Anak?
3 Bagaimana pelayanan di Lego -
Lego?
4 Bagaimana pelayanan di Food
Court?
5 Bagaimanan pelayanan parkir di
Lego - Lego?
Bagaimana kenyamanan di
6
Musholla?
7 Bagaimana kebersihan Rest
Room/Toliet?

|FDF|
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Kuisioner Survey Diari Aktivitas (FORM B)

Survey Diari Aktivitas Lego-lego CPl Makassar

Nama

Waktu Tiba:

Waktu

Lokasi (menit)

Keterangan tempat

2 3 4

06.00 - 06.15

06.15 - 06.30

06.30 - 06.45

06.45 - 07.00

1 Pelataran
Food

2 Court
Taman

3  Bermain

4 Rest Area
Lapangan
5 Olahraga

07.00 - 07.15

07.15-07.30

07.30-07.45

07.45 - 08.00

08.00 - 08.15

08.15-08.30

08.30 - 08.45

08.45 - 09.00

09.00 - 09.15

09.15-09.30

09.30 - 09.45

09.45 - 10.00

10.00-10.15

10.15-10.30

10.30-10.45

10.45-11.00
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Hasil VValidasi Kuisioner

e % Kesimpulan Reliability Statistics
s g = : Cronbach's Alpha N of Items
sia (X1.1) 0.555 0.070 Valid 0,792
Jenis Kelamin (X1.2) 0.086  0.070 Valid - 35

Pekeriaan(X1.3) 0.364 0.070 Valid
Pendidikan (X1.4) 0.390 0.070 Valid
Penahasilan (X1.5) 0.432 0.070 Valid

Kepemilikan 0.236 0.070 Valid
Kepemilikan Sepeda  0.139 0.070 Valid
Asal Perijalanan 0.166 0.070 Valid

Pukul 0.578 0.070 Valid
Pukul tiba (X2.3) 0.602 0.070 Valid
Moda(X2.4) 0.095 0.070 Valid
Biava Anakutan 0.360 0.070 Valid
Moda Share 0.137 0.070 Valid

Waktu Tempuh 0.164 0.070 Valid
Waktu Tempuh 0.188 0.070 Valid
Waktu Tempuh Mobil 0.283  0.070 Valid
Waktu Tempuh 0.161 0.070 Valid
Waktu Tempuh 0.250 0.070 Valid
Waktu Tempuh 0.155 0.070 Valid
Waktu Tempuh Jalan 0.139 0.070 Valid
Berkunjuna sendirian  0.134  0.070 Valid
Jumlah rombongan 0.192 0.070 Valid
Jumlah rombonagan 0.156 @ 0.070 Valid
Jumlah rombonaan  0.238 0.070 Valid
Jumlah rombonagan = 0.161 0.070 Valid

Kendaraan 0.114 0.070 Valid
Transaksi 0.319 0.070 Valid
Transaksi 0.207 0.070 Valid

Fasilitas Lapangan 0.138 0.070 Valid
Fasilitas Taman 0.121 0.070 Valid
Pelavanan Leao — 0.184 0.070 Valid
Pelavanan Food 0.151 0.070 Valid

Pelavanan 0.129 0.070 Valid

Kenvamanan 0.129 0.070 Valid

Kebersihan 0.130 _0.070 Valid
PDF
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Hasil Tabulasi Kuisioner dalam Grafik Karaketristik Penqunjung

53 52.46 50
59 45
40
51
35
50
30
49 25
48 47.54 20
a7 15
46 10
5
® |
Laki-laki Perempuan 0
1822 23-36 37-50 Above 51
lenis Kelamin Usia
50
45
40
35
30
25
20 18.56
15 8.13
10
5 2.71 - 0.33 1.07
0 |
@ i = = = = 5 g
Z : 5 < 5 = - c
£ z z g 2 g
] ‘TS a = T
= 2 2 =
= T =
: 5
[ =
[-% on
c
[
o
Pekerjaan
Pendapatan
60
50
40
30
20
) o8
juta) Rp.16-23 Rp.24-30 Rp.3,1-3,7 Rp.3,8-44 Rp.45-51 Rp.52-59 Rp.>59(juta)
(juta) (juta) (juta) (juta) (juta) (juta)
Pendapatan
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100
90
60 Pendidikan
80
50 70
60
40
50
30 40
20 30
20
10 10
1 057 0.25 2.22 1.64 2.87 3.94
0 - 0 N — — -_— |
sD SMP SMA/SMK Sarjana Master/ Doktor Rumah Kantor Sekolah Kampus Mall Rumah Lainnya
Pendidikan Kerabat
Asal Perjalanan
Kepemilikan Mobil Kepemilikan Sepeda Motor
70.00
57.22 80.00
60.00 59.28
50.00 60.00
40.00 28.98 40.00
30.00 16.67 17.32
20.00 10.76 20.00 591
10.00 271 - - 0-66 0.16
0.00 JE—
0 1 2 3 4 5
0 1 2 3 4
EQ0 ] E2 83 m4 =5
) ] m? m3 md
60 80
50 70
60
40
50
30
40
20 30
10 20
2.46 2.22 0.57 1.64
0 . [ ] ] —— - — 10
Sepeda Sepeda Mobil Sepeda Mobil  Angkutan Jalan kaki Lainnya
. 0
motor Motor  (Online) Umum .
. Sendiri Rombongan
(online)
Tranportation Mode Jenis Kunjungan
35
30
25
20
15
10
5
0
0 (sendiri) 1 2 3 >4
Jumlah rekan berkunjung
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20

70

60

50

40

30

20

10 I
0

60-120

Waktu Beraktivitas (menit) Pola Rantai Aktivitas

20
15
I I lo I I
. | ) I I
1 2 3

121-240 240 - 360 > 360

v

W Pagi mSore M Pagi M Sore

4

Durasi Berkunjung (Laki Laki)

40.00 33.02
2000 26.29
20.00 12.99 12.21
7.36
10.00 l . - 266 297 110 047 0.6 000 0.78
0.00 —_——
“ “ © © A @ o o o IR
R P P G G AN
RN N T S A

= 14-65 ®wGE6-115 = 116-166 m 167-216 = 217-267 = 268-318
= 319-368 m 369-419 m 420-465 m 470-520 m 521-570 = 571-622

Durasi Berkunjung (Perempuan)

40.00 32.64
30.00 25.39
15.37
20.00 10.36
10.00 7.43
‘ I . 276 311 190 069 000 017 0.17
0.00 b . -
5 B P b A % o o O
foxco:];,:@,,;@;,prmqu

= 14-65 mH6-115 = 116-166 m 167-216 m 217-267 = 268-318
= 319-368 = 369-419 m 420-469 = 470-520 m 521-570 m 571-622

Hubungan Antara Penghasilan & Rekan Berkunjung
I - -+ o+ s o

Rombongan

0.00 20.00 40.00 60.00 80.00 100.00 120.00

m <1.6(juta) M Rp.1.6-2.3(juta) mRp.1.4 - 3.0(juta) mRp.3.1-3.7(juta)

® .Rp.3.8-4.4(juta) m Rp.4.5- 1(juta) mMRp.5.2-5.9(juta) m>Rp.5.9(juta)
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Transaksi Belanja
45.00
40.00 38.51 Hubungan Jenis Kelamin dan Keterlibatan
3500 J8a 100.00
30.00 26.03 : 82.73
25.00 80.00 69.95
20.00
1437 1542 60.00
15.00 :
9.93 8. 7% 10.5
7.47 7.55 31
10.00 I I a of a2 40.00 30.05
l I
17.27
0.00 u 20.00
P B
& i,@ ?,),ﬁ PO o5 & 0.00
g@ g@ Q@ Q)@ -RQ A Individu Rombongan
o o ’ LAd <R
< < < <
« « * « M laki Laki B Perempuan
= Individu = Rombongan
Gender vs Lama Berkunjung
m 1465
Perempuan 10.3e m66-115
u116-166
167-216
u217-267
268318
o 319368
Laki Laki 12.21
u369-419
420469
470520
0.00 20.00 40.00 60.00 80.00 100.00 120.00

Gender vs Biaya Transaksi Individu

0.00 20.00 40.00 60.00 80.00 100.00

HRp.2.000-9.000 ®Rp.10.000-17.000 ™ Rp.18.000-25.000 = Rp.26.000-33.000

Gender vs Biaya Transaksi Rombongan

perempan 2- o _

0.00 10.00 20.00 30.00 40.00 50.00 60.00 70.00 80.00 90.00 100.00

HRp.2.000-9.000 M Rp.10.000-17.000 W Rp.18.000-25.000 ™ Rp.26.000-33.000

W <1.6(juta)
M .Rp.3.8- 4.4{juta) m Rp.4.5 - 1{juta)

==

M Rp.1.6-2.3(juta) ™ Rp.1.4-3.0(juta)

B Rp.34.000-41.000 W Rp.42.000-49.000 W Rp.>Rp.49.000 B Tidak Ada M Rp.34.000-41.000 ® Rp.42.000-49.000 M Rp.>Rp.49.000 mTidak Ada
Penghasilan vs Rekan Berkunjung
0.00 20.00 40.00 £0.00 80.00 100.00

Rp.3.1-3.7(juta)
W Rp.5.2 - 5.9(juta) M>Rp.5.9(juta)

Optimization Software:
www.balesio.com




>Rp.5.9(juta)
Rp.5.2 - 5.9(juta)
Rp.4.5 - 1{juta)
.Rp.3.8- 4.4(juta)
Rp.3.1- 3.7(juta)
Rp.1.4 - 3.0(juta)
Rp.1.6 - 2.3(juta)
<1.6(juta)

Penghasilan

Penghasilan vs Lama Berkunjung

s 23 1s 0.6 00O
e 20 15 05

>Rp.5.9(juta)
Rp.5.2 - 5.9(juta)
Rp.4.5 - 1{juta)
.Rp.3.8- 4.4(juta)
Rp.3.1-3.7(juta)
Rp.1.4 - 3.0(juta)
Rp.1.6 - 2.3(juta)
<1.6(juta)

0%

HRp
HRp

.2.000-9.000

.34.000-41.000 = Rp.42.000-49.000 ® Rp.>Rp.49.000

Penghasilan vs Biaya Transaksi (Individu)

S ——5 49 7,23 12,72 T11.27 9.83 2w
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Kepemilikan Kendaraan (Mobil) vs Rekan Berkunjung
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Kepemilikan Kendaraan (Mobil) vs
Biaya Transaksi (Rombongan)
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Foto Kegiatan Survey Wawancara Pengunjung Lego-Lego, Juli — Agustus 2021

Pengunjung 39th, Pagi hari

Pengunjung 28", Sore hari

Pengunjung 24™, Sore hari
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Pengunjung 36" , Sore (Magrib)
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