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Lampiran 1 data kapal
1. gambar lines plan
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Lampiran 2 gambar konfigurasi peletakan Propeller

Gambar 1 konfigurasi 1 ( 0.430 m)

Gambar 2. Konfigurasi 2 (0.530 m)

By

ya—
L




Gambar 4. Konfigurasi 4 (0.730 m )

Gambar 6. Konfigurasi 6 (0.930 m)



Lampiran 3 Perhitungan Tahanan Kapal

Speed | Froude No. | FroudsNo.| Hottrop | Hoitrop

(xn) LWL Vol Resist (N) | Powsr (W)
i 3,000 0263 0573 1500705 1 157915.11
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Lampiran 4 penentuan Propeller

1. Perhitungan daya
Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efisiensi prupulsinya terlebih
dahulu.

DHP = EHP/P;

Setelah masing-masing efisiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien propulsi

dapat diketahui.
Pc =nH xnrrxnO
=0,991 x 1,0 x 0,443
=0,439
Setelah diketahui P maka SHP dapat dihitung dengan cara :
DHP = EHP/ P¢
= 810,59 HP atau 604,46 kW
SHP =DHP /nS
=810,59/0,98
= 827,13 HP atau 616,79 kW
Perhitungan BHP (Brake Horse Power)

Pada perhitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr akan tetapi
untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara 15% sampai 20%,

sebagaimana persamaan berikut :
BHPscr = SHP /0,98

=827,13/0,98

= 844,01 HP atau 629,38 kW
BHPmecr = BHPscr/ 0,85

= 992,96 HP atau 740,45
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2. Penentuan Propeller
Data Propeller B4-55 D 1,05 m

Parameter Dimensi
Ae/Ao 0,55
P/d 0.9
ps 13,33
rpm 800
Q 8,605
T, kN 58,696
P, 720,523
KT 0,265
KQ 0,037
J 0,380
no 0,43
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Gambear propeller Diameter 1,05 meter
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3. Engine Propeller Matching
a. Tahanan kapal dan kecepatan service
Rt =43 kN
Vs = 12 knot atau 6,1728 m/s
b. Perhitungan KT/J?
KT = x]2

_*
(1-t) (1-w)2pD?

Adapun nilai KT yang didapatkan yaitu KT= 1,834508 x /2 dimana nilai J

Dimana 8 =

pada penelitian ini berkisar antara 0-1,0. Setelah itu dibuat table berikut:

J P KT

0 0 0,00
0,1 0,01 0,02
0,2 0,04 0,07
0,3 0,09 0,17
0,4 0,16 0,29
0,5 0,25 0,46
0,6 0,36 0,66
0,7 0,49 0,90
0,8 0,64 1,17
0,9 0,81 1,49

1 1 1,83
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c. Penentuan karakteristik propeller

Grafik wegeningen open water test B4-55, dengan P/Db 0,90
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C. Tabel nilai dari grafik wegeningen open water test b4-55

J KT 10KQ no
0 0,387 0,5 0
0,1 0,357 0,469 0,12
0,2 0,328 0,436 0,23
0,3 0,293 0,402 0,34
0,4 0,256 0,363 0,45
0,5 0,215 0,318 0,55
0,6 0,174 0,269 0,63
0,7 0,123 0,215 0,67
0,8 0,073 0,157 0,64
0,9 0,022 0,096 0,44

0,95 0 0,065 0

d. Karakteristik propeller kapal

Blade Area Ratio (Ae/Ao)

Parameter 0.55
D, m 1,05
P/D 0,9
Rps 13,33
Rpm 800

Q 8,605
T, kN 58,696
Py 720,523
KT 0,265
KQ 0,037
J 0,380
no 0,43
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Lampiran 5 Perhitungan Efisiensi Propulsi
TXVS _ KT Js

2t @Dn KQ 2T
va

Ilpropulsi =

Js =

Dimana :
Va =Vsx(l-w)
=6.618x (1 -0.148)

nxD

=5.25m/s
n =13.33 put/s
D =1.05m
Js = 525m/s
13.33 put/sx 1.05m
=0.375
Tabel 1 KT dan KQ
Konfigurasi Jarak (M) KT KQ
1 0.430 0.253 0.0352
2 0.530 0.259 0.0361
3 0.630 0.265 0.0347
4 0.730 0.269 0.0374
5 0.830 0.251 0.0331
6 0.930 0.249 0.0334

2. Efisiensi propulsi konfigurasi 1

0253 0375
lpropulsi = o X 314
= 0.4230
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3. Efisiensi propulsi konfigurasi 2

0.259 0.375

ropulsi = X
fprop 00361~ 2x3.14

=0.424

4. Efisiensi propulsi konfigurasi 3
0.265 0.375

ropulsi = X
I]p P 0.0347 2x 3.14

=0.451
5. Efisiensi propulsi konfigurasi 4
0.269 0.375

ropulsi = X
llprop 0.0374 2x 3.14

=0.4233

6. Efisiensi propulsi konfigurasi 5

0.251 0.375

ropulsi = X
llprop 0.0331 2x 3.14

=0.44

7. Efisiensi propulsi konfigurasi 6
0.249 0.375

ropulsi = X
I]p P 0.0334 2x 3.14

=0.40
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Lampiran 5 Visualisasi aliran

1. Tahanan kapal

- Gambar Kecepatan 9 knot

- Gambar kecepatan 10 knot




Gambar kecepatan 11 knot

Gambar kecepatan 12 knot




2.

- Gambar kecepatan 13 knot

Open Water Test
Gambar simulasi open water test

e la)



3. Konfigurasi Peletakan Propeller
1. Konfigurasil (0.43 M)

2. Konfigurasi 2 (0.53 M)

=Za%



3. Konfigurasi 3 (0.63 M )

4. Konfigurasi4 (0.73 M)

an



5. Konfigurasi 5 (0.83 M)

6. Konfigurasi 6 (0.93 M)




