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Lampiran 1 Penentuan Berat Jangkar  
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Lampiran 2 Penetuan Dimensi Jangkar 

Berat (kg) A (mm) B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) ØF (mm) 

500 1240 875 386 810 640 35 

700 1425 1000 440 927 730 45 

850 1480 1050 460 968 765 50 

1020 1545 1090 496 1005 800 55 

1200 1650 1165 530 1076 855 55 

1350 1700 1205 550 1120 890 60 

1590 1890 1260 565 1181 900 65 

2100 2020 1407 623 1296 1020 70 

2460 2120 1483 667 1367 1076 75 

2640 2170 1519 672 1400 1085 75 

3060 2261 1596 720 1480 1142 80 

3300 2330 1636 724 1508 1170 80 

3540 2335 1650 742 1528 1190 80 

3780 2450 1710 758 1600 1225 80 

4050 2505 1740 775 1613 1245 90 

4320 2557 1790 792 1659 1279 90 

4590 2610 1820 809 1709 1305 90 

4890 2665 1860 825 1746 1330 100 

5250 2728 1910 846 1760 1364 100 

5620 2788 1952 864 1798 1394 100 

6000 2855 2033 879 1878 1425 110 

6540 2920 2046 906 1885 1461 110 

7800 3113 2179 965 2008 1556 120 

8900 3268 2275 1012 2108 1634 130 

9300 3301 2311 1023 2129 1650 130 

10500 3438 2407 1075 2217 1719 140 

11100 3502 2452 1086 2259 1751 140 

12300 3600 2520 1140 2325 1800 150 

13500 3738 2616 1159 2411 1869 160 

 

 



52 

 

   

 

Lampiran 3 Hitungan Frekuensi Dropped Anchor Saat Kapal Beraktivitas  

Pengoperasian di Galangan 

Kapal  : RT Leo                                                     

Kapasitas kapal per tahun    : 292 unit 

Panjang maksimum     : 194 m 

DWT maksimum         : 53776 DWT 

No Langkah Persamaan Parameter Satuan Vs=0.25 

knot 

Vs=0.5 

knot 

Vs=0.75 

knot 

1 - - Panjang kapal 

maksimum 

m 194 194 194 

2 A - Panjang pipa 

(sepanjang 

galangan) 

m 1100 1100 1100 

3 - - Kedalaman 

maksimum 

m 20 20 20 

4 B - Kecepatan 

kapal 

knot 

(m/s) 

0.25 

(0.13) 

0.50 

(0.26) 

0s.75 

(0.39) 

5 C A/B Waktu kapal 

bergerak di 

area pipa 

s 8462 4231 2821 

6 D - Jumlah kapal 

per tahun 

- 292 292 292 

7 E C x D Jumlah waktu 

kapal bergerak 

di area pipa per 

tahun 

s 2470904 1235452 823732 

8 F - Diameter pipa mm 406.4 406.4 406.4 

9 G - Lebar jangkar mm 2275 2275 2275 

10 H - Tebal lapisan mm 40 40 40 
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Pengoperasian di Galangan 

Kapal  : RT Leo                                                     

Kapasitas kapal per tahun    : 292 unit 

Panjang maksimum     : 194 m 

DWT maksimum         : 53776 DWT 

No Langkah Persamaan Parameter Satuan Vs=0.25 

knot 

Vs=0.5 

knot 

Vs=0.75 

knot 

pipa 

maksimum 

11 I F+2G+2H Lebar CADZ m 5.0364 5.0364 5.0364 

12 J - Lebar kolam m 300 300 300 

13 K (I/J) x 5% Peluang kapal 

di CADZ 

- 8.394 x 10-4 8.394 x 10-4 8.394 x 10-4 

14 L E x K Waktu kapal di 

CADZ per 

tahun 

s 2075 1038 692 

15 M - Waktu dalam 

setahun 

s 31104000 31104000 31104000 

16 N L/M Peluang 

tahunan kapal 

di CADZ 

- 6.671 x 10-5 3.337 x 10-5 2.225 x 10-5 

17 O - Peluang 

dropped 

anchor 

- 0.05 0.05 0.05 

18 P N x O Peluang 

dropped 

anchor per 

tahun 

-  3.34 x 10-6 1.67 x 10-6 1.11 x 10-6 
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Lampiran 4 Hitungan Frekuensi Dragged Anchor Saat Kapal Beraktivitas  

Pengoperasian di Galangan 

Kapal                         : RT Leo                                                               Kapasitas kapal per tahun    

: 292 unit 

Panjang maksimum     : 194 m 

DWT maksimum         : 53776 DWT 

No Langkah Persamaan Parameter Satuan Vs=2.5 

knot 

Vs=5 

knot 

Vs=7.5 

knot 

1 - - Panjang kapal 

maksimum 

m 194 194 194 

2 A - Panjang pipa 

(sepanjang 

galangan) 

m 1100 1100 1100 

3 - - Kedalaman 

maksimum 

m 20 20 20 

4 B - Kecepatan 

kapal 

knot 

(m/s) 

0.25 

(0.13) 

0.50 

(0.26) 

0.75 

(0.39) 

5 C A/B Waktu kapal 

bergerak di 

area pipa 

s 8462 4231 2821 

6 D - Jumlah kapal 

per tahun 

- 292 292 292 

7 E C x D Jumlah waktu 

kapal bergerak 

di area pipa per 

tahun 

s 2470904 1235452 823732 

8 F - Diameter pipa mm 406.4 406. 4 406.4 

9 G - Lebar jangkar mm 2275 2275 2275 

10 H - Tebal lapisan 

pipa 

maksimum 

mm 40 40 40 

11 I F+2G+2H Lebar CADZ m 5.0364 5.0364 5.0364 

12 J - Lebar kolam m 300 300 300 

13 K (I/J) x 5% Peluang kapal 

di CADZ 

- 8.394 x 10-4 8.394 x 10-4 8.394 x 10-4 

14 L E x K Waktu kapal di 

CADZ per 

tahun 

s 2075 1038 692 

 



55 

 

Pengoperasian di Galangan 

Kapal                         : RT Leo                                                               Kapasitas kapal per tahun    

: 292 unit 

Panjang maksimum     : 194 m 

DWT maksimum         : 53776 DWT 

No Langkah Persamaan Parameter Satuan Vs=2.5 

knot 

Vs=5 

knot 

Vs=7.5 

knot 

15 M - Waktu dalam 

setahun 

s 31104000 31104000 31104000 

16 N L/M Peluang 

tahunan kapal 

di CADZ 

- 6.671 x 10-5 3.337 x 10-5 2.225 x 10-5 

17 O - Peluang 

dropped 

anchor 

- 0.04 0.04 0.04 

18 P N x O Peluang 

dropped 

anchor per  

tahun 

-  2.67 x 10-6 1.33 x 10-6 0.89 x 10-6 

No Kecepatan (knot) Peringkat 

1 0.25/0.50/0.75 1 

 

 

 


