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ABSTRAK

Transportasi adalah untuk menggerakkan atau memindahkan orang
atau barang dari satu tempat ke tempat lain dengan menggunakan sistem
tertentu untuk tujuan tertentu (Morlok, 1998). Transportasi merupakan urat
nadi kehidupan politik, ekonomi, sosial budaya dan pertahanan keamanan.

Tujuan dari penelitian ini adalah menganalisis karakteristik sosio-
demografi perjalanan pengunjung Kawasan Wisata di Pantai Bosowa di
Kota Makassar dan menganalisis karakteristik perjalanan pengunjung
Kawasan Wisata di Pantai Bosowa di Kota Makassar.

Penelitian ini dilakukan di Pantai Bosowa di Kota Makassar, lokasi
penelitian yang diambil disesuaikan dengan kebutuhan data. Data primer
yang digunakan penulis pada penelitian ini yaitu data dari hasil penyebaran
angket/kuesioner. Data sekunder adalah data yang didapatkan dari studi-
studi sebelumnya. Data sekunder dapat diperoleh dari berbagai sumber
seperti jurnal, laporan, buku, dan sebagainya.

Berdasarkan survei pendahuluan di kawasan wisata Pantai Bosowa
di Kota Makassar, dari hasil analisis diperoleh data bahwa jumlah
pengunjung terbesar terjadi pada pukul 16.10 — 16.20 di Pantai Bosowa dan
peak hour terjadi pada rentang pukul 15.40 — 17.50. Berdasarkan
karakteristik pengunjung kawasan wisata Pantai Bosowa di Kota Makassar
mayoritas responden merupakan perempuan sebesar 52%. Responden
paling banyak melakukan perjalanan dari rumah sebesar 86,31%. Mayoritas
pengunjung menggunakan sepeda motor pribadi sebanyak 59,5% dan
sebanyak 84,09% pengunjung menggunakan kendaraan miliknya sendiri.

Kata Kunci : Transportasi, Karakteristik, Survei, Pantai Bosowa



ABSTRACK

Transportation is to move or move people or goods from one place
to another by using a certain system for a particular purpose (Morlok, 1998).
Transportation is the lifeblood of political, economic, socio-cultural and
defense and security life.

The purpose of this study was to analyze the socio-demographic
characteristics of visitors to the tourist area of Bosowa Beach in Makassar
City and to analyze the travel characteristics of visitors to the tourist area of
Bosowa Beach in Makassar City.

This research was conducted at Bosowa Beach in Makassar City, the
research location taken was adjusted to the data needs. The primary data
used by the author in this study is data from the results of the
guestionnaire/questionnaire distribution. Secondary data is data obtained
from previous studies. Secondary data can be obtained from various
sources such as journals, reports, books, and so on.

Based on a preliminary survey in the tourist area of Bosowa Beach
in Makassar City, from the analysis results obtained data that the largest
number of visitors occurred at 16.10 - 16.20 at Bosowa Beach and peak
hour occurred in the range of 15.40 - 17.50. Based on the characteristics of
visitors to the Bosowa Beach tourist area in Makassar City, the majority of
respondents are women by 52%. Most respondents travel from home at
86.31%. The majority of visitors use private motorbikes as much as 59.5%

and as many as 84.09% visitors use their own vehicles.

Keywords: Transportation, Characteristics, Survey, Bosowa Beach
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BAB 1. PENDAHULUAN

A. Latar Belakang

Transportasi adalah untuk menggerakkan atau memindahkan
orang atau barang dari satu tempat ke tempat lain dengan
menggunakan sistem tertentu untuk tujuan tertentu (Morlok, 1998).
Transportasi merupakan urat nadi kehidupan politik, ekonomi, sosial
budaya dan pertahanan keamanan. Secara umum transportasi
berfungsi sebagai sarana yang dapat mempercepat pencapaian
tujuan dalam rangka mendukung pertumbuhan ekonomi suatu wilayah
dan sebagai pemersatu wilayah di dalam Negara Kesatuan Republik
Indonesia. Transportasi membuat hidup manusia lebih produktif
karena dapat memobilisasi dari satu tempat ke tempat lainnya dengan
cepat dan mudah sehingga dapat mengefisienkan waktu.

Indonesia sebagai salah satu negara berkembang tak lepas
dari permasalahan transportasi. Indonesia telah berada pada tahap
pertumbuhan urbanisasi yang sangat tinggi sebagai akibat dari laju
pertumbuhan ekonomi yang pesat sehingga kebutuhan penduduk
untuk melakukan pergerakan pun semakin meningkat. Akibat
tingginya urbanisasi tersebut, jumlah penduduk yang tinggal di daerah
perkotaan di Indonesia meningkat dari tahun ke tahun.

Jumlah penduduk kota Makassar setiap tahun mengalami

peningkatan, baik yang di sebabkan oleh adanya pertumbuhan
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penduduk di kota tersebut maupun migrasi dari daerah sekitarnya.
Berdasarkan data statistik tahun 2018 penduduk Kota Makassar
adalah lebih dari 1,5 juta jiwa. Kota Makassar adalah kota yang
mempunyai keterkaitan yang kuat dalam hal ekonomi, sosial, budaya,
politik dan lainnya. Perkembangan aspek-aspek tersebut
menghasilkan suatu kebutuhan untuk mencapai hasil yang
diharapkan oleh masyarakat. Hal ini menjadi salah satu penyebab
meningkatnya kebutuhan masyarakat akan mobilitas dari moda baik
angkutan umum maupun kendaraan pribadi guna mendukung sarana
perjalanan. Kota Makassar merupakan kota yang di dominasi oleh
masyarakat dari berbagai daerah dengan mobilisasi yang tinggi.

Kota Makassar adalah salah satu kota metropolitan di
Indonesia dan sekaligus sebagai ibu kota provinsi Sulawesi Selatan.
Kota Makassar merupakan kota terbesar keempat di Indonesia dan
terbesar di Kawasan Timur Indonesia. Jumlah penduduk Sulawesi
Selatan pada 2018 mencapai 8,77 juta jiwa yang terdiri atas 4,29 juta
jiwa laki-laki dan 4,49 juta jiwa perempuan. Adapun penduduk
terbanyak berada di Kota Makassar, yakni 1,5 juta jiwa atau setara
17,15% total penduduk. Dengan meningkatnya pergerakan lalu lintas
di jalanan oleh masyarakat yang berkunjung ke Pantai Bosowa di Kota
Makassar mempengaruhi karakteristik perjalanan seperti jarak, waktu

dan biaya.
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Kelompok masyarakat perkotaan sebagian melakukan
pergerakan lalu lintas di jalan-jalan perkotaan adalah kelompok
masyarakat yang berkunjung ke Pantai Bosowa.

Berdasarkan uraian di atas maka penulis tertarik untuk
mengetahui analisis karakteristik pengunjung kawasan wisata Pantai
Bosowa. Adapun penelitian ini guna penyusunan tugas akhir saya
yang berjudul “Analisis Karakteristik Perjalanan Pengunjung

Kawasan Wisata Di Pantai Bosowa Di Kota Makassar”

B. Rumusan Masalah
Perumusan masalah dalam penelitian ini dapat diuraikan
sebagai berikut :
1. Bagaimana karakteristik sosio-demografi perjalanan pengunjung
Kawasan Wisata di Pantai Bosowa di Kota Makassar
2. Bagaimana karakteristik perjalanan pengunjung Kawasan Wisata

di Pantai Bosowa di Kota Makassar

C. Tujuan Penelitian
Adapun tujuan yang ingin dicapai dari penelitian ini adalah:
1. Menganalisis karakteristik sosio-demografi perjalanan pengunjung
Kawasan Wisata di Pantai Bosowa di Kota Makassar.
2. Menganalisis karakteristik perjalanan pengunjung Kawasan

Wisata di Pantai Bosowa di Kota Makassar
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D. Manfaat Penelitian
Penelitian ini diharapkan dapat memberikan manfaat sebagai

berikut:

1. Sebagai bahan informasi mengenai karakteristik pola dan waktu
perjalanan wisata ke Pantai Bosowa di Kota Makassar.

2. Sebagai acuan bagi penelitian serupa, khususnya mengenai
analisis karakteristik perjalanan pengunjung wisata Pantai Bosowa
di Kota Makassar.

3. Diharapkan mampu menjadi referensi bagi pemerintah setempat
ataupun yang bersangkutan untuk pengembangan sarana dan
prasarana Kawasan Wisata Pantai Bosowa di Kota Makassar ke

depannya.

E. Batasan Masalah
Batasan masalah dalam melaksanakan penelitian ini adalah
responden yang merupakan penduduk yang berkunjung ke kawasan
wisata Pantai Bosowa di Kota Makassar.
1. Lokasi penelitian dilakukan yaitu di Pantai Bosowa di Kota
Makassar
2. Objek penelitian adalah masyarakat yang mengunjungi Pantai
Bosowa yang dipilih secara random sesuai dengan jumlah yang

diinginkan.



14

3. Penelitian dilaksanakan pada tanggal 26 November 2021 — 28
November 2021.
4. Metode yang dilakukan adalah survei langsung di lokasi,

wawancara dan kuisioner.

F. Sistematika Penulisan

Pada penyusunan laporan Tugas Akhir ini, digunakan
sistematika penulisan sebagai berikut :
BAB 1. PENDAHULUAN

Memuat gambaran secara singkat dan jelas tentang penelitian
yang akan dilakukan. Pendahuluan memuat suatu gambaran yang
jelas dan latar belakang mengapa penelitian ini perlu dilaksanakan.
Dalam pendahuluan berisi tentang latar belakang, rumusan masalah,
tujuan penelitian, batasan masalah, manfaat penelitian serta
sistematika penulisan laporan penelitian.
BAB 2. TINJAUAN PUSTAKA

Menguraikan teori-teori yang mendukung pencapaian tujuan
penelitian dan teori yang mendukung penemuan jawaban dari
rumusan masalah tentang tinjauan umum dan deskripsi penelitian
serta data penulisan.
BAB 3. METODE PENELITIAN

Menguraikan tentang bagan alir metode penelitian, jenis

penelitian, lokasi dan waktu kegiatan penelitian, jenis-jenis sumber
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data, populasi dan sampel, teknik dan metode survei serta teknik
pengolahan data.
BAB 4. HASIL DAN PEMBAHASAN

Memuat tentang hasil keluaran atau output dari metodologi
penelitian yang kemudian dibahas dan diulas dengan menggunakan
metode maupun dengan bantuan software yang relevan.
BAB 5. KESIMPULAN DAN SARAN

Memuat tentang hasil simpulan dari pembahasan yang
menjadi sasaran dari tujuan penelitian sekaligus sebagai jawaban atas

rumusan masalah yang telah diajukan.
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BAB 2. TINJAUAN PUSTAKA

A. Pengertian Transportasi

Transportasi dapat diartikan sebagai usaha memindahkan,
menggerakkan atau mengangkut sesuatu dari suatu tempat ke tempat
yang lain untuk keperluan tertentu dengan mempergunakan alat tertentu
pula (Miro, 2002 dalam Supriyanto dan Priyanto, 2006), sehingga
kegiatan transportasi bukan merupakan suatu tujuan melainkan sebagai
sarana penghubung antara produsen dan konsumen untuk mencapai
tujuan.

Menurut Setijowarno dan Frazila (2001) dalam Hernawiyanto dan
Nandar (2007: 5), pergerakan orang dan barang dari satu tempat ke
tempat yang lainnya mengikuti tiga kondisi yaitu :

1. Perlengkapan, relatif menarik antara dua tujuan atau lebih.

2. Keinginan untuk mengatasi jarak, dimana sebagai perpindahan yang
diukur dalam kerangka waktu dan ruang yang dibutuhkan untuk
mengatasi jarak dan teknologi terbaik untuk mencapainya.

3. Kesempatan intervensi berkompetisi di antara beberapa lokasi untuk
memenuhi kebutuhan dan penyediaan.

Menurut Soesilo (1999:14) transportasi memiliki manfaat yang
sangat besar dalam mengatasi permasalahan suatu kota atau daerah.
Beberapa manfaat yang dapat disampaikan adalah:

1. Penghematan Biaya Operasi
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Penghematan ini akan sangat dirasakan bagi perusahaan yang
menggunakan alat pengangkutan, seperti bus dan truk. Penghematan
timbul karena bertambah baiknya keadaan sarana angkutan dan
besarnya berbeda-beda sesuai dengan jenis kendaraanya dan kondisi
sarananya. Dalam hal angkutan jalan raya, penghematan tersebut
dihitung untuk tiap jenis kendaraan per km, maupun untuk jenis jalan
tertentu serta dengan tingkat kecepatan tertentu. Biaya-biaya yang dapat
diperhitungkan untuk operasi kendaraan adalah sebagai berikut:

a) Penggunaan bahan bakar, yang dipengaruhi oleh jenis kendaraan,
b) kecepatan, naik-turunya jalan, tikungan dan jenis permukaan jalan.
c) Penggunaan pelumas

d) Penggunaan ban

e) Pemeliharaan suku cadang

f) Penyusutan dan bunga

g) Waktu supir dan waktu penumpang.

. Penghematan Waktu

Manfaat lainnya yang menjadi penting dengan adanya proyek
transportasi adalah penghematan waktu bagi penumpang dan barang.
Bagi penumpang, penghematan waktu dapat dikaitkan dengan
banyaknya pekerjaan lain yang dapat dilakukan oleh penumpang
tersebut. Untuk menghitungnya dapat dihitung dengan jumlah

penumpang yang berpergian
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B. Pemilihan Moda

Pemilihan moda mungkin merupakan model terpenting dalam
perencanaan transportasi. Ini karena peran kunci dari angkutan umum
dalam berbagai kebijakan transportasi. Oleh karena itu, masalah
pemilihan moda dapat dikatakan sebagai tahap terpenting dalam
perencanaan dan kebijakan transportasi. Hal ini menyangkut efisiensi
pergerakan di daerah perkotaan, ruang yang harus disediakan kota untuk
dijadikan prasarana transportasi, dan banyaknya pilihan moda
transportasi yang dapat dipilih penduduk.(Tamin, 1997)

Suatu jenis perjalanan, pelaku perjalanan dapat memilih diantara
beberapa moda transportasi. Pemilihan moda(modal split) berhubungan
dengan tingkah laku pelaku perjalanan dalam memilih moda transportasi.
Alasan utama dalam memilih moda transportasi ini antara satu individu
berbeda dengan yang lainnya, bergantung dari tipe perjalanan yang
dilakukan, tingkat pelayanan relatif, dan biaya relatif moda transportasi
tersebut. Dalam memilih moda transportasi yang akan digunakan, pelaku
perjalanan dipengaruhi oleh beberapa faktor. Faktor - faktor yang
menpengaruhi pemilihan moda, yaitu karakteristik pelaku perjalanan,
karakteristik perjalanan, dan karakteristik fasilitas/atribut moda

transportasi. (Papacostas, 1987)
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1. Karakteristik pelaku perjalanan

Karakteristik pelaku perjalanan merupakan ciri pelaku
pengguna moda transportasi. Menurut (J.De D.Ortuzar and L.G.
Willumsen dalam Amelia.2008) adalah sebagai berikut :
a. Tingkat Pendapatan
Tingkat pendapatan akan sangat mempengaruhi seorang dalam
melakukan pemilihan moda. Tingkat pendapatan yang dimaksudkan
dapat merupakan tingkat pendapatan kepala keluarga atau pendapatan
total keluarga. Untuk Indonesia umumnya informasi tentang pendapatan
akan sulit untuk didapatkan, sehingga diperlukan indikator atau ukuran
lain seperti tingkat pengeluaran.
b. Kepemilikan Kendaraan
Dengan adanya kendaraan pribadi dalam suatu rumah tangga akan
memberikan cenderung seseorang untuk melakukan perjalanan dengan
menggunakan kendaraan pribadi sejauh pelayanan pelayanan
angkutan umum tidak cukup representative bagi pemilik kendaraan
pribadi.
c. Kepadatan dari Pengembangan Tempat
Tinggal Daerah perkotaan dengan tingkat kepadatan yang rendah
biasanya akan dihuni oleh kelompok rumah tangga dengan tingkat
pendapatan menengah ke atas, maka rata - rata kepemilikan kendaraan

tinggi. Sehingga dalam melakukan aktivitas sehari-hari
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mempunya kecenderungan untuk menggunakan angkutan pribadi.
Demikian juga sebaliknya dengan daerah yang mempunyai kepadatan
tinggi.

d. Faktor Sosio Ekonomi Lainnya

Selain faktor di atas ada beberapa factor sosio ekonomi lainnya yang
cukup berpengaruh terhadap pemilihan moda, misalnya jenis pekerjaan,

umur, jenis kelamin dan lain-lain.

2. Karakteristik perjalanan

Karakteristik perjalanan dapat ditinjau dari tujuan perjalanan,
jarak perjalan, dan saat perjalanan yang dilakukan, Tarikan lalu lintas
digunakan untuk menyatakan besarnya lalu lintas yang ditarik oleh zona
tujuan (bukan perumahan) (Warpani, 2002).

. Karakteristik fasilitas/atribut moda transportasi

Salah satu karakteristik fasilitas/atribut moda dapat ditinjau dari
tingkat pelayanan dari moda yang digunakan pada saat perjalanan yang
dilakukan,

Adapun beberapa faktor penentu utama pemilihan rute,

(Tamin,2000) yaitu:

1) Waktu Tempuh

Waktu tempuh adalah total perjalanan yang diperlukan,
termasuk berhenti dan tudaan, dari suatu tempat ke tempat yang lain
melalui rute tertentu. Waktu tempuh dapat diamati dengan cara metode

pengamat bergerak, yaitu pengamat mengemudikan kendaraan survei
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didalam arus lalulintas dan mencatat waktu tempuhnya. Jika arus
lalulintas meningkat pda ruas jalan tertentu, waktu tempuh pasti
bertambah (karena kecepatan menurun). Arus maksimum yang dapat
melewati suatu ruas jalan biasa disebut ruas jalan tersebut.
2) Nilai Waktu
Nilai waktu adalah sejumlah uang yang disediakan seseorang
untuk dikeluarkan (dihemat) untuk menghemat suatu unit perjalanan.
Nilai waktu biasanya sebanding dengan pendapatan per kapita,
merupakan perbandingan yang tetap dengan tingkat pendapatan. Ini
didasari bahwa waktu perjalanan tetap konstan sepanjang waktu, relatif
terhadap pengeluaran konsumen. Ini merupakan asumsi yang agak
berani, karena sedikit atau tidak adanya data empiris yang
menyokongnya.
3) Biaya Perjalanan
Biaya perjalanan dapat dinyatakan dalam bentuk uang, waktu
tempuh, jarak, atau kombinasi ketiganya yang biasa disebut biaya
gabungan. Dalam hal ini diasumsikan bahwa total biaya perjalanan
sepanjang rute tertentu adalah jumlah dari biaya setiap ruas jalan yang
dilalui.
4) Biaya Operasi Kendaraan
Biaya operasi kendaraan merupakan biaya yang penting,
perbaikan atau peningkatan mutu prasarana atau sarana transportasi

kebanyakan bertujuan mengurangi biaya ini. Biaya operasi kendaraan
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antara lain meliputi penggunaan bahan bakar, biaya pergantian
(misalnya ban), biaya perawatan dan upah gaji sopir. Keputusan untuk
melakukan sebuah perjalanan dipengaruhi oleh manfaat yang diperoleh
jilka seseorang tetap di tempat asalnya, kondisi yang akan dihadapi
ketika melakukan perjalanan, dan manfaat yang akan didapat ketika
mencapai tempat yang dituju. Seseorang melakukan perjalanan karena
manfaat yang didapat ketika mencapai tujuan lebih besar daripada
kerugian yang terkait dengan meninggalkan tempat asal dan biaya
melakukan perjalanan (Heydecker, 2004). Memahami variabel-variabel
yang mempengaruhi perilaku rantai perjalanan dapat berguna dalam
beberapa aplikasi, misalnya evaluasi penggunaan (mixed-use
development) simulasi mikro dari permintaan perjalanan, dan peramalan
dampak dari program manajemen permintaan perjalanan. Secara
khusus, saat ini model permintaan perjalanan dikembangkan
menggunakan responden dalam rumah tangga dan karakteristik rumah
tangga untuk meramalkan jumlah dan distribusi perjalanan. Namun,
karakteristik individu, seperti jenis kelamin dan jenis pekerjaan, yang
digunakan Bersama dengan karakteristik rumah tangga, seperti tahap
siklus hidup, pendapatan, atau masa jabatan. Dapat menjadi komponen
kunci yang efektif dalam pemahaman tentang masa depan dari pelaku

perjalanan (McGuckin and Murakami,1999).
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Waktu Perjalanan

Waktu perjalanan (time travel) didefinisikan sebagai
keseluruhan waktu yang dibutuhkan oleh suatu moda/kendaraan untuk
menempuh suatu rute perjalanan dari daerah asal menuju daerah tujuan
(William R. Mc Shane). Untuk mengetahui waktu yang diperlukan dalam
perjalanan ini maka dibutuhkan perhitungan nilai waktu perjalanan,
dimana perhitungan ini menghasilkan data berupa waktu yang
dibutuhkan untuk menjalani suatu ruas jalan, kecepatan kendaraan dan
juga tundaan.

Klasifikasi pergerakan menurut (Tamin, 2000) meliputi :

Berdasarkan Tujuan Pergerakan

Pada praktiknya, sering dijumpai bahwa model bangkitan dan
tarikan pergerakan yang lebih baik bias didapatkan dengan memodel
secara terpisah pergerakan yang mempunyai tujuan berbeda. Dalam
kasus pergerakan ke tempat kerja, lima kategori tujuan yang sering
digunakan adalah pergerakan ke tempat kerja, pergerakan ke tempat
makan, pergerakan ke pom bensin dan pergerakan membawa material
ke tempat tujuan. Dua tujuan pertama (bekerja) disebut tujuan
pergerakan utama yang merupakan keharusan untuk dilakukan oleh
setiap orang setiap hari, sedangkan tujuan pergerakan yang lain sifatnya

hanya pilihan dan tidak rutin dilakukan.
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2) Berdasarkan Waktu
Pergerakan biasanya dikelompokkan menjadi pergerakan pada
jam sibuk dan pada jam tidak sibuk. Proporsi pergerakan yang dilakukan
oleh setiap tujuan pergerakan sangat berfluktuasi atau bervariasi

sepanjang hari.



