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Lampiran 2 Kuesioner Wawancara  
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Lampiran 3 Tabulasi Data Responden 

No. Jenis Kelamin Jumlah Responden (Orang) Persentase% 

1 Laki-Laki 55 75,34 

2 Perempuan 18 24,66 

Total 73 100,00 

 

No. Umur Jumlah Responden (Orang) Persentase (%) 

1 15-20 17 23,29 

2 21-25 20 27,40 

3 26-30 16 21,92 

4 31-35 8 10,96 

5 >35 12 16,44 

Total 73 100,00 

 

No. Pekerjaan Jumlah Responden (Orang) Persentase (%) 

1 Pelajar/Mahasiswa 29 39,73 

2 Karyawan Swasta 20 27,40 

3 PNS 3 4,11 

4 Ibu Rumah Tangga 10 13,70 

5 Wiraswasta/Wirausaha 11 15,07 

Total 73 100,00 

 

No. Pendidikan Terakhir Jumlah Responden (Orang) Persentase% 

1 SD (Sederajat) 2 2,74 

2 SMP (Sederajat 15 20,55 

3 SMA/SMK/MA 38 52,05 

4 Diploma/S1/S2 18 24,66 

Total 73 100,00 

 

No. Maksud Pergerakan Jumlah Responden (orang) Persentase (%) 

1 Ekonomi 46 63,01 

2 Sosial 1 1,37 

3 Pendidikan 19 26,03 

4 Rekreasi/Hiburan 7 9,59 

5 Kebudayaan - - 

6 Lain-Lain - - 

Total 73 100,00 

 

No. 
Waktu Pergerakan 

(Berangkat) 

Jumlah Responden 

(orang) 
Persentase (%) 

1 06.00-08.00 22 30,14 

2 08.00-10.00 37 50,68 

3 10.00-12.00 12 16,44 

4 12.00-14.00 2 2,74 
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No. 
Waktu Pergerakan 

(Berangkat) 

Jumlah Responden 

(orang) 
Persentase (%) 

5 14.00-16.00 0 - 

6 16.00-18.00 0 - 

7 18.00-20.00 0 - 

8 20.00-22.00 0 - 

9 22.00-24.00 0 - 

Total 73 100,00 

 

No. 
Waktu Pergerakan 

(Pulang) 

Jumlah Responden 

(orang) 
Persentase (%) 

1 06.00-08.00 0 - 

2 08.00-10.00 0 - 

3 10.00-12.00 4 5,48 

4 12.00-14.00 17 23,29 

5 14.00-16.00 20 27,40 

6 16.00-18.00 29 39,73 

7 18.00-20.00 2 2,74 

8 20.00-22.00 1 1,37 

9 22.00-24.00 0 - 

Total 73 100,00 

 

No Tingkat Pendapatan (Rp) 
Jumlah Responden 

(Orang) 
Persentase (%) 

1 <1.000.000 43 58,90 

2 1.000.000-2.500.000 16 21,92 

3 2.500.000-4.000.000 6 8,22 

4 4.000.000-5.500.000 3 4,11 

5 >5.500.000 5 6,85 

Total 73 100,00 

 

No. 
Kepemilikan Kendaraan Pribadi 

(Unit) 

Jumlah Responden 

(Orang) 
Persentase(%) 

1 0 32 43,84 

2 1 29 39,73 

3 2 9 12,33 

4 >2 3 4,11 

Total 73 100,00 

 

No Frekuensi Pergerakan Jumlah Responden Persentase (%) 

1 Sangat Jarang 28 38,36 

2 Jarang 20 27,39 

3 Sering 25 34,25 

Total 73 100 
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Jenis Moda Jumlah Responden (Orang) Persentase (%) 

Jalan Kaki  36 49,32 

Kend. Pribadi 15 20,55 

Ojek/Bentor 22 30,14 

Total 73 100,00 

 

Jarak tempuh (m) Jumlah Responden (Orang) Persentase (%) 

<300 16 21,92 

300-500 13 17,81 

500-1000 29 39,73 

>1000 15 20,55 

Total 73 100,00 
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Lampiran 4 Hasil Tabulasi Silang (Crosstabs)  

1. Tabulasi silang zona asal dengan maksud pergerakan 

Zona Asal 
Maksud Pergerakan 

Total 
Ekonomi Pendidikan Rekreasi Sosial 

Bontoala 6,8% 0,0% 0,0% 0,0% 6,8% 

Makassar 4,1% 4,1% 2,7% 0,0% 11,0% 

Mamajang 4,1% 1,4% 1,4% 0,0% 6,8% 

Mariso 5,5% 0,0% 2,7% 0,0% 8,2% 

Panakkukang 8,2% 5,5% 1,4% 0,0% 15,1% 

Rappocini 4,1% 4,1% 0,0% 0,0% 8,2% 

Tallo 12,3% 0,0% 0,0% 0,0% 12,3% 

Tamalate 6,8% 2,7% 1,4% 0,0% 11,0% 

Ujung Pandang 5,5% 1,4% 0,0% 0,0% 6,8% 

Ujung Tanah 4,1% 1,4% 0,0% 1,4% 6,8% 

Wajo 2,7% 4,1% 0,0% 0,0% 6,8% 

Total 64,4% 24,7% 9,6% 1,4% 100,0% 

2. Tabulasi silang zona tujuan dengan maksud pergerakan 

Zona Tujuan  
Maksud Perjalanan 

Total 
Ekonomi Pendidikan Rekreasi Sosial 

Bontoala 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Makassar 0,0% 1,4% 0,0% 0,0% 0 

Mamajang 6,8% 0,0% 0,0% 0,0% 6,8% 

Mariso 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Panakkukang 8,2% 2,7% 1,4% 0,0% 12,3% 

Rappocini 1,4% 8,2% 0,0% 0,0% 9,6% 

Tamalate 1,4% 1,4% 0,0% 0,0% 2,7% 

Tallo 0,0% 4,1% 0,0% 1,4% 5,5% 

Ujung Pandang 4,1% 0,0% 8,2% 0,0% 12,3% 

Ujung Tanah 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 

Wajo 38,4% 0,0% 0,0% 0,0% 38,4% 

Manggala 2,7% 1,4% 0,0% 0,0% 4,1% 

Tamalanrea 1,4% 6,8% 0,0% 0,0% 8,2% 

Total 64,4% 26,0% 9,6% 1,4% 100,0% 

3. Tabulasi silang zona asal dengan waktu pergerakan (pergi) 

Zona Asal 
Waktu Pergerakan (Berangkat) 

Total 
06.00-08.00 08.01-10.00 10.01-12.00 12.01-14.00 

Bontoala 1,4% 2,7% 1,4% 1,4% 6,8% 

Makassar 4,1% 4,1% 2,7% 0,0% 11,0% 

Mamajang 2,7% 4,1% 0,0% 0,0% 6,8% 

Mariso 1,4% 4,1% 2,7% 0,0% 8,2% 

Panakkukang 6,8% 6,8% 1,4% 0,0% 15,1% 

Rappocini 4,1% 4,1% 0,0% 0,0% 8,2% 

Tallo 1,4% 9,6% 1,4% 0,0% 12,3% 

Tamalate 1,4% 4,1% 4,1% 1,4% 11,0% 

Ujung Pandang 2,7% 4,1% 0,0% 0,0% 6,8% 

Ujung Tanah 2,7% 1,4% 2,7% 0,0% 6,8% 

Wajo 2,7% 4,1% 0,0% 0,0% 6,8% 

Total 31,5% 49,3% 16,4% 2,7% 100,0% 
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4. Tabulasi silang zona tujuan dengan waktu pergerakan (pergi) 

Zona Tujuan 
Waktu Pergerakan (Pergi) 

Total 
06.00-08.00 08.01-10.00 10.01-12.00 12.01-14.00 

Bontoala 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Makassar 0,0% 1,4% 0,0% 0,0% 1,4% 

Mamajang 0,0% 4,1% 1,4% 0,0% 5,5% 

Mariso 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Panakkukang 4,1% 4,1% 4,1% 0,0% 12,3% 

Rappocini 5,5% 4,1% 0,0% 0,0% 9,6% 

Tamalate 2,7% 0,0% 0,0% 0,0% 2,7% 

Tallo 2,7% 2,7% 0,0% 0,0% 5,5% 

Ujung Pandang 8,2% 1,4% 1,4% 1,4% 12,3% 

Ujung Tanah 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Wajo 4,1% 24,7% 9,6% 0,0% 38,4% 

Manggala 1,4% 2,7% 0,0% 0,0% 4,1% 

Tamalanrea 2,7% 5,5% 0,0% 0,0% 8,2% 

Total 31,5% 50,7% 16,4% 1,4% 100,0% 

5. Tabulasi silang zona asal dengan waktu pergerakan (pulang) 

Zona Asal 

Waktu Pergerakan (Berangkat) 

Total 10.01-

12.00 

12.01-

14.00 

14.01-

16.00 

16.01-

18.00 

19.01-

21.00 

21.00-

23.00 

Bontoala 0,0% 0,0% 2,7% 2,7% 1,4% 0,0% 6,8% 

Makassar 1,4% 0,0% 2,7% 6,8% 0,0% 0,0% 11,0% 

Mamajang 1,4% 2,7% 0,0% 2,7% 0,0% 0,0% 6,8% 

Mariso 1,4% 4,1% 1,4% 1,4% 0,0% 0,0% 8,2% 

Panakkukang 0,0% 4,1% 4,1% 5,5% 1,4% 0,0% 15,1% 

Rappocini 0,0% 2,7% 1,4% 4,1% 0,0% 0,0% 8,2% 

Tallo 1,4% 5,5% 2,7% 2,7% 0,0% 0,0% 12,3% 

Tamalate 0,0% 1,4% 5,5% 4,1% 0,0% 0,0% 11,0% 

Ujung 

Pandang 
0,0% 1,4% 1,4% 2,7% 0,0% 1,4% 6,8% 

Ujung Tanah 0,0% 1,4% 1,4% 4,1% 0,0% 0,0% 6,8% 

Wajo 0,0% 1,4% 2,7% 2,7% 0,0% 0,0% 6,8% 

Total 5,5% 24,7% 26,0% 39,7% 2,7% 1,4% 100,0% 

6. Tabulasi silang zona tujuan dengan waktu pergerakan (pulang) 

Zona Tujuan 

Maksud Pergerakan (Pulang) 

Total 10.01-

12.00 

12.01-

14.00 

14.01-

16.00 

16.01-

18.00 

19.01-

21.00 

21.00-

23.00 

Bontoala 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Makassar 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Mamajang 0,0% 1,4% 1,4% 2,7% 0,0% 1,4% 6,8% 

Mariso 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Panakkukang 0,0% 0,0% 6,8% 4,1% 1,4% 0,0% 12,3% 

Rappocini 0,0% 1,4% 0,0% 8,2% 0,0% 0,0% 9,6% 

Tamalate 0,0% 0,0% 1,4% 1,4% 0,0% 0,0% 2,7% 

Tallo 0,0% 0,0% 1,4% 4,1% 0,0% 0,0% 5,5% 

Ujung Pandang 4,1% 2,7% 1,4% 4,1% 0,0% 0,0% 12,3% 
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Zona Tujuan 

Maksud Pergerakan (Pulang) 

Total 10.01-

12.00 

12.01-

14.00 

14.01-

16.00 

16.01-

18.00 

19.01-

21.00 

21.00-

23.00 

Ujung Tanah 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Wajo 1,4% 17,8% 11,0% 8,2% 0,0% 0,0% 38,4% 

Manggala 0,0% 1,4% 0,0% 1,4% 1,4% 0,0% 4,1% 

Tamalanrea 0,0% 0,0% 2,7% 5,5% 0,0% 0,0% 8,2% 

Total 5,5% 24,7% 26,0% 39,7% 2,7% 1,4% 100,0% 

7. Tabulasi silang zona asal dengan kepemilikan kendaraan pribadi 

Zona Asal 
Kepemilikan Kendaraan Pribadi 

Total 
0 1 2 >2 

Bontoala 5,5% 1,4% 0,0% 0,0% 6,8% 

Makassar 6,8% 1,4% 2,7% 0,0% 11,0% 

Mamajang 1,4% 1,4% 4,1% 0,0% 6,8% 

Mariso 5,5% 1,4% 0,0% 1,4% 8,2% 

Panakkukang 6,8% 6,8% 1,4% 0,0% 15,1% 

Rappocini 4,1% 2,7% 0,0% 1,4% 8,2% 

Tallo 4,1% 5,5% 2,7% 0,0% 12,3% 

Tamalate 4,1% 4,1% 2,7% 0,0% 11,0% 

Ujung Pandang 1,4% 4,1% 1,4% 0,0% 6,8% 

Ujung Tanah 2,7% 2,7% 1,4% 0,0% 6,8% 

Wajo 1,4% 4,1% 1,4% 0,0% 6,8% 

Total 43,8% 35,6% 17,8% 2,7% 100,0% 

8. Tabulasi silang zona tujuan dengan kepemilikan kendaraan pribadi 

Zona Tujuan 
Kepemilikan Kendaraan Pribadi 

Total 
0 1 2 >2 

Bontoala 5,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Makassar 6,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Mamajang 1,4% 5,5% 0,0% 0,0% 6,8% 

Mariso 5,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Panakkukang 6,8% 1,4% 0,0% 0,0% 12,3% 

Rappocini 4,1% 4,1% 1,4% 1,4% 9,6% 

Tamalate 4,1% 0,0% 0,0% 0,0% 2,7% 

Tallo 4,1% 2,7% 0,0% 0,0% 5,5% 

Ujung Pandang 1,4% 1,4% 2,7% 0,0% 12,3% 

Ujung Tanah 2,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Wajo 1,4% 9,6% 2,7% 1,4% 38,4% 

Manggala 4,1% 0,0% 0,0% 0,0% 4,1% 

Tamalanrea 2,7% 5,5% 0,0% 0,0% 8,2% 

Total 43,8% 35,6% 17,8% 2,7% 100,0% 

9. Tabulasi silang zona asal dengan frekuensi pergerakan 

Zona Asal 
Frekuensi Pergerakan 

Total 
Sering Jarang Sangat Jarang 

Bontoala 2,7% 2,7% 1,4% 6,8% 

Makassar 4,1% 1,4% 5,5% 11,0% 

Mamajang 1,4% 5,5% 0,0% 6,8% 

Mariso 1,4% 2,7% 4,1% 8,2% 
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Zona Asal 
Frekuensi Pergerakan 

Total 
Sering Jarang Sangat Jarang 

Panakkukang 6,8% 4,1% 4,1% 15,1% 

Rappocini 2,7% 2,7% 2,7% 8,2% 

Tallo 1,4% 8,2% 2,7% 12,3% 

Tamalate 4,1% 2,7% 4,1% 11,0% 

Ujung Pandang 2,7% 2,7% 1,4% 6,8% 

Ujung Tanah 2,7% 2,7% 1,4% 6,8% 

Wajo 4,1% 2,7% 0,0% 6,8% 

Total 34,2% 38,4% 27,4% 100,0% 

10. Tabulasi silang zona tujuan dengan frekuensi pergerakan 

Zona Tujuan 
Frekuensi Pergerakan 

Sering Jarang Sangat Jarang Total 

Bontoala 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Makassar 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Mamajang 4,1% 1,4% 1,4% 6,8% 

Mariso 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Panakkukang 4,1% 5,5% 2,7% 12,3% 

Rappocini 5,5% 2,7% 1,4% 9,6% 

Tamalate 2,7% 0,0% 0,0% 2,7% 

Tallo 4,1% 1,4% 0,0% 5,5% 

Ujung Pandang 1,4% 5,5% 5,5% 12,3% 

Ujung Tanah 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Wajo 5,5% 20,5% 12,3% 38,4% 

Manggala 1,4% 1,4% 1,4% 4,1% 

Tamalanrea 5,5% 0,0% 2,7% 8,2% 

Total 34,2% 38,4% 27,4% 100,0% 

11. Tabulasi silang maksud pergerakan dengan frekuensi pergerakan 

Maksud Pergerakan 
Frekuensi Pergerakan 

Sering Jarang Sangat Jarang Total 

Ekonomi 16,4% 31,5% 16,4% 64,4% 

Pendidikan 17,8% 2,7% 4,1% 24,7% 

Rekreasi 0,0% 2,7% 6,8% 9,6% 

Sosial 0,0% 1,4% 0,0% 1,4% 

Total 34,2% 38,4% 27,4% 100,0% 

12. Tabulasi silang frekuensi pergerakan dengan waktu pergerakan (pergi) 

Frekuensi Pergerakan 
Waktu Pergerakan (Pergi) 

Total 
06.00-08.00 08.01-10.00 10.01-12.00 12.01-14.00 

Sering 20,5% 13,7% 0,0% 0,0% 34,2% 

Jarang 4,1% 27,4% 5,5% 1,4% 38,4% 

Sangat Jarang 6,8% 8,2% 11,0% 1,4% 27,4% 

Total 31,5% 49,3% 16,4% 2,7% 100,0% 

13. Tabulasi silang frekuensi pe`rgerakan dengan waktu pergerakan (pulang) 
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Frekuensi 

pergerakan 

Waktu pergerakan (pulang) 

Total 10.0-

12.00 

12.01-

14.00 

14.01-

16.00 

16.01-

18.00 

19.01-

21.00 

21.00-

23.00 

Sering 0,0% 1,4% 11,0% 17,8% 2,7% 1,4% 34,2% 

Jarang 4,1% 9,6% 13,7% 11,0% 0,0% 0,0% 38,4% 

Sangat Jarang 1,4% 13,7% 1,4% 11,0% 0,0% 0,0% 27,4% 

Total 5,5% 24,7% 26,0% 39,7% 2,7% 1,4% 100,0% 

14. Tabulasi silang frekuensi pergerakan dengan waktu pergerakan (pulang) 

Kepemilikan kendaraan pribadi 
Frekuensi pergerakan 

Sangat Sering Sering Jarang Sangat Jarang 

0 9,6% 11,0% 24,7% 16,4% 

1 6,8% 5,5% 9,6% 8,2% 

2 0,0% 1,4% 4,1% 1,4% 

>2 0,0% 0,0% 0,0% 1,4% 

15. Tabulasi silang jenis moda dengan jarak menuju tempat mengambil Petepete 

Jenis Moda  
Jarak (m) 

Total 
<300 300-500 500-1000 >1.000 

Jalan Kaki      20,55       10,96       17,81         5,48       54,79  

Kendaraan Pribadi        1,37         1,37         9,59         4,11       16,44  

Ojek/Bentor           -           5,48       12,33       10,96       28,77  

Total      21,92       17,81       39,73       20,55     100,00  
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