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2 Propeller
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3 Ukuran utama kapal berdasarkan kondisi pemuatan

a. Tanpa muatan

b. Y% muatan

c. % muatan
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d. % muatan

e. Penuh muatan
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5 Gambar lambung kapal
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6 Perhitungan Tahanan Kapal berdasarkan kondisi pemuatan

a. Tanpa muatan
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trial version
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S-p:ed Froude No. | Froude No. ::I:.r:f ';"u':zf

{kn) LWL Vol. o | e
1 5,000 0,400 1.422: 645,54 B6.898
2 9,100 0.404 1448 65408 To7E
2 9,200 0,408 {484 68428 7 o84
2 5,300 0.413 {480 67368 748
3 9,400 0,418 {4oETésa e Tezz
8 9,500 0,422 1511 69278 Te12
7 8,600 0,428 {27 702,481 8.005
) 9,700 0,437 1843771230 8,201
9 9,800 0,438 1880 72221 8 401
10 9,800 0,440 187873222 5604
11 10,000 0.444 {Ee1 74233 B BT
12 10,100 0.449 {07 75264 9022
12 10,200 0,453 {@23 76286 9248
14 10,200 0,458 {@a8 773,27 9454
15 10,400 0.462 {gEE 78370 0878
16 10,200 0.468 1670 794,40 9,901
7 10,800 0.471 1 E8E 805,127 10,120
18 10,700 0.475 1702 815,92 10,282
19 10,800 0.480 1718 826,85 10,599
20 10,800 0,484 17247837 86 10,840
21 11,000 0,489 {7E0 848 88 11 085
22 11,100 0,493 {766 88020 11,232
23 11200 0.497 1782787181111 588
24 11,200 0.502 {788 88283 11 g4z
25 11,400 0.508 18147894451 12.102
28 11200 0,817 1830 906,06 12.288
27 11,600 0818 145 81778 12636
28 11700 0,520 1861 929.60 1 12.810
29 11800 0.524 1877 941 81 13087
20 11800 0,829 {893 953,821 13,488
21 12,000 0,533 {'Bp8 085841 12754
32 12,100 0.837 1028 977 85 14.044
23 12200 0,547 15417990 16 14,238
24 12,200 0.548 {BET 1002.5 14.637
35 12,400 0.551 187371016.61 14,048
36 12200 0.858 18881103121 18302
a7 12,600 0,560 2008 1047.2 15,861
38 12,700 0.564 2020 10831 16,026
39 12,800 0.569 2098107911 16,396
20 12800 0873 305210983 16,771
21 13,000 0E7T 2.068f1111.6017.151
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b. Y% muatan
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Speed | Froude No. | Froude No. | Holtrop|Heltrop

[kn} LWL Vol. Resist.| Power

(N} (W)

1 9,000 0,399 1,337 791,73 8,458
2 9,100 0,402 13511807527 8722
3 9,200 0,408 1388182230 8978
2 9,200 0,412 13811837217 9242
5 9,400 0,417 1398852241 9508
& 9,500 0,421 1.411i867.407 8781
7 9,600 0,425 1,426 882,68 10,058
2 9,700 0,430 1.4411892,091 10,340
9 9,200 0,434 1.455:913,821 10,827
10 9,900 0,438 1,470 929,28 10,920
11 10,000 0,443 1485 848 06111217
12 10,100 0,448 1,500 980,97 11,520
12 10,200 0,452 1515 977,001 11,828
14 10,200 0,457 15301 993,151 12,142
15 10,400 0,481 1545 1009,4 1 12,461
18 10,500 0,465 15591 1025,81 12,785
17 10,800 0,470 15741 1042,2713,115
18 10,700 0,474 15891 1058,0 1 13,450
19 10,200 0,479 1,604 1075,8 1 12,791
20 10,200 0,483 16191 1092,71 14,137
21 11,000 0,488 16341 1109,7: 14,489
22 11,100 0,452 148 11268114847
23 11,200 0,498 16621 1144,11 15,210
24 11,200 0,501 16781 11681.5 15578
25 11,400 0,505 16931 1179,0 1 15,054
28 11,500 0,510 17081 1196,61 18,335
27 11,800 0,514 17231 1214,41 18721
28 11700 0,518 1.738711232,3717,114
79 11,200 0,523 1752112802117 512
30 11,900 0,527 17671 12688.41 17,817
31 12,000 0,522 1782f1288.70 18,327
32 12,100 0,528 1,797 1305,1: 18,744
33 12200 0,541 1812113236718, 167
34 12,200 0,545 18271 1342,27 19,508
35 12,400 0,550 1,842 1380.9 20,031
36 12,500 0,554 18561 1381.7 1 20,501
37 12,800 0,558 18711 1402,7 20,979
3z 12700 0,562 1886114230721 484
39 12,200 0,567 1,801 1445,17 27 856
a0 12,800 0,572 19181 1466,4 1 22 454
41 13,000 0,578 18311 1487.8 22,058

60



c.% muatan

Optimized using
trial version
www.balesio.com

Froude Mo.
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Holtrop
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d. % muatan
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Speed | Froude No. | Froude No. |Holtrop|Holtrop

{ken) LWL Vol. Resist.| Power

(N} (W}

1 9,000 0,298 1,230 989,29 10,354
2 9,100 0,402 1,252 998,35 10,782
3 9,200 0,408 1287 1023.01 11,172
2 9,200 0,411 12817 1049,91 11,590
5 9,400 0,415 1295 1077.0 12,017
8 9,500 0,420 13087 1104,21 12,451
7 9,600 0,424 132377131,67 12804
2 9,700 0,429 13367 1159,17 13,345
9 9,800 0,433 1,350 1186,7: 12,805
10 9,900 0,437 13837121451 14272
11 10,000 0,442 137701242,5] 14,748
12 10,100 0,448 13817 1270,6: 15,232
12 10,200 0,451 1,405 1208.91 15,726
14 10,300 0,455 14187135731 18228
15 10,400 0,460 14327135591 18,728
18 10,500 0,464 14487138461 17,257
17 10,800 0,468 14801 1413,51 17,785
18 10,700 0,473 1474714425118 351
19 10,200 0,477 148714717 18,866
20 10,900 0,482 15017150111 19,421
21 11,000 0,488 15151 1530,5: 19,984
= 11,100 0,450 15287 1580,2 20 558
73 11,200 0,485 15427 1580,01 21,137
24 11,200 0,499 15561 1819.81 21,727
25 11,400 0,504 1,570 1850,0 1 22,327
28 11,500 0,508 1584 1880,2 1 22,935
77 11,800 0,513 1888 1710,6: 23,552
28 11,700 0.517 1.61171741,11 24,180
79 11,200 0.521 1625 1771.8 1 24817
30 11,900 0,528 16207 1802,7 | 25,482
31 12,000 0,530 18521 1823,7: 28,118
32 12,100 0,538 1,686 12842 28782
33 12200 0,538 180 1856.1 27457
34 12,200 0,543 1,694 1927.51 28 141
35 12,400 0,548 1,708 1959,1 28 835
38 12,500 0,582 17217 1989,7 | 28,521
37 12,800 0,557 1.73572019,01 30,1968
3z 12700 0,561 17497 20482730 878
39 12,200 0,568 17827 2077.4 31 582
a0 12,800 0.570 1777 2106,41 32,352
a1 12,000 0,574 1.78072135,21 37 549
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e. Penuh muatan
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Speed | Froude No. | Froude No. | Holtrop|Holtrop

{kn} LWL Vol. Resist.| Power

M} kW)

1 3,000 0,296 116211824 12,708
2 5,100 0,401 1477 12244 13,298
3 5,200 0.408 11507 1264.0713.802
3 5,300 g.410 1203 1303.7114,382
3 5,400 0,414 1218 1343714882
& 5,500 0.418 12287 1383, 15,604
7 5,600 0,473 12427142417 18,237
g 8,700 0,437 1288 14845 18882
3 3,800 0.432 1268 150521 17.508
10 9,900 0.436 1281 1846.01 18,167
11 10,000 0,440 1284 1887.0 1 18,837
12 10,100 0,445 1308 16281718578
12 10,200 0.445 137187 1688.5720,212
14 10,300 0,454 13327 9717.0720.578
15 10,400 0,458 1258 17827 21 B8
18 10,500 0,462 1388 17845135 388
17 10,800 0,467 1371 1838525107
18 10,700 0,471 1384 18787 23 86
19 10,800 0,476 1387 1921,17 24 627
20 10,800 0.480 1410 1963.7: 25,408
21 11 000 0.484 1423 500641 26,157
22 11100 0.489 1436 20432 27 000
23 11200 0.453 1448 20924127 818
24 11300 0,458 1482 2i35 6 08 8as
25 11400 4.502 14787 3179,17 25 488
28 11500 0.508 1488 2355 7 90,3598
77 11800 0,517 1500 2288 4791 208
28 11700 0518 1513 2310,4795 088
29 11800 4.520 1526 TagdE 83877
20 11800 0,534 1538 D388 8 93880
31 12,000 0,528 1552 244371 34,800
3z 12,100 0,533 1565 24878 385,731
33 12,200 0,537 1578 28327 38878
g 12300 0.542 1581 2677.6: 37,632
a5 12,400 0,548 1804 26228 38,802
38 12500 0.550 1617 26674 39577
37 12800 4,558 1630 270837 40,474
35 12700 0,555 1643 57445747372
39 12800 0,584 1ese 57825745550
20 12500 0,588 1eE8 28194743170
21 13000 0,573 1e82 ZEEE.0 44070
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7 Simulasi tahanan kapal berdasarkan kondisi pemuatan

a. Tanpa muatan

ﬂ Perspective

ﬂGraph

e X
‘ Resistance vs Speed .|

Legend
z Holtrop
[
2
s
z
@
id

92 96 10 10,4 10,8 112 116 12 124 12,8
Speed kn
004 042 024 0,16 0,48 05 052 054 056
Froude Number

Holtrop = 645,541 N Speed = 9,000 kn

b.% muatan

ﬂ Perspective

ﬂGrﬂph

Resistance vs Speed

1600~
Z 14007
o 1200
21000~
80
6007
400~
200 g mada St b e ] ! : b :

0 92 96 10 10,4 10,8 112 116 12 124

Speed kn

04 0,42 0,44 0,46 0,48 05 0,52 054 0,56
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Legend
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c.% muatan

EGmph

Legend
H Holtrop

92 96 10 10,4 10,8 112 116 12 12,4 128
Speed kn
0.4 0,42 0,44 0,46 0,48 5 0,52 054 0,56
Froude Number

Holtrop = 891,117 N Speed = 9,000 kn

d. % muatan

ﬂ Perspective

EGraph

| Legend
= Holtrop

92 96 10 10,4 10,8 112 116 12 12,4 12,8
Speed kn
04 0,42 0,44 0,46 0,48 05 052 054 056
Froude Number

oitrop = 969,295 N Speed = 9,000 kn
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e. Penuh muatan

Optimized using
trial version
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Eﬂ Perspective

2 Graph E=SRECR™"
| Resistance vs Speed | ‘

Legend
=1 W Holtrop

10 10,4 10,8 11,2 116 12 124 12,3
Speed kn
0.4 0,42 044 0,46 0,48 05 052 054 0,56
Froude Number

Holtrop = 1189412 N  Speed = 9,000 kn
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8 Perhitungan daya berdasarkan kondisi pemuatan

a. Tanpa muatan

Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efesiensi propiulsinya.
DHP = EHP/Pc
Setelah masing-masing efesiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien
dapat diketahui.
Pc -n0* nH* nRR

=0,608
Setelah diketahui Pc maka SHP dapat dihitung dengan cara :
DHP = EHP/Pc

= 12,083 kW atau 16,203 HP
SHP =DHP /1S

= 12,329 kW atau 16,53 HP

Pada perthitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr,

akan tetapi untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara

15% sampai 20% seperti pada persamaan berikut:

BHPscr = SHP/0,98
=12,329 kW atau 16,872 HP
BHPmcr = BHPscr/0,85

= 14,802 kW atau 19,849 HP

b. Y% muatan

Optimized using
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Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efesiensi propiulsinya.
DHP = EHP/Pc

Setelah masing-masing efesiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien
dapat diketahui.

Pc =nO* nH* nRR
=0,62
Setelah diketahui Pc maka SHP dapat dihitung dengan cara :
DHP = EHP/Pc
= 12,89 kW atau 17,29 HP
HP =DHP /1S

= 13,157 kW atau 17,64 HP
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Pada perthitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr,
akan tetapi untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara

15% sampai 20% seperti pada persamaan berikut:

BHPscr = SHP/0,98
=13,16 kKW atau 18,01 HP
BHPmcr = BHPscr/0,85

= 15,79 kW atau 21,18 HP
c. % muatan
Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efesiensi propiulsinya.
DHP = EHP/Pc
Setelah masing-masing efesiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien
dapat diketahui.

Pc -n0* nH* nRR
=0,624
Setelah diketahui Pc maka SHP dapat dihitung dengan cara :
DHP = EHP/Pc
= 12,07 kW atau 16,17 HP
SHP =DHP /1S

= 12,303 kW atau 16,5 HP
Pada perthitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr,
akan tetapi untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara

15% sampai 20% seperti pada persamaan berikut:

BHPscr = SHP/0,98
= 12,329 kW atau 16,835 HP
BHPmcr = BHPscr/0,85

= 14,77 KW atau 19,805 HP
d.% muatan
Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efesiensi propiulsinya.
DHP = EHP/Pc
stelah masing-masing efesiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien
ipat diketahui.
=nO0O* nH* nRR

)
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=0,63
Setelah diketahui Pc maka SHP dapat dihitung dengan cara :
DHP = EHP/Pc

=10,18 kW atau 13,94 HP
SHP =DHP /S

= 10,4 KW atau 13,94 HP

Pada perthitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr,

akan tetapi untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara

15% sampai 20% seperti pada persamaan berikut:

BHPscr = SHP/0,98
=10,43 KW atau 14,23 HP
BHPmcr = BHPscr/0,85

= 12,48 KW atau 16,74 HP

e. Penuh muatan
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Untuk SHP dengan metode Holtrop harus ditentukan efesiensi propiulsinya.
DHP = EHP/Pc

Setelah masing-masing efesiensi propulsi diketahui maka nilai koefisien
dapat diketahui.

Pc -n0* nH* nRR
=0,608
Setelah diketahui Pc maka SHP dapat dihitung dengan cara :
DHP = EHP/Pc
=7,81 kW atau 10,47 HP
SHP =DHP /1S

= 7,97 KW atau 10,69HP
Pada perthitungan BHP yang perlu diketahui yaitu nilai BHPscr,
akan tetapi untuk faktor keamanan maka nilai BHPscr ditambahkan antara

15% sampai 20% seperti pada persamaan berikut:

BHPscr = SHP/0,98
=8 kW atau 10,91 HP
HPmcr = BHPscr/0,85

= 9,57 kW atau 12,83 HP
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9 Penentuan karakteristik propeller pada berbagai kondisi pemuatan kapal

a. Tanpa muatan

Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4

Tabel dari nilai Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4

J KT 10KQ n KTc
0 0,480 0,925 0 0,000
0,1 0,470 0,895 0,08 0,007
0,2 0,450 0,86 0,17 0,028
0,3 0,425 0,815 0,25 0,062
0,4 0,395 0,76 0,33 0,110
0,5 0,360 0,702 0,41 0,173
0,6 0,321 0,64 0,485 0,248
0,7 0,286 0,57 0,56 0,338
0,8 0,249 0,505 0,629 0,442
0,9 0,210 0,44 0,69 0,559
1 0,179 0,39 0,748 0,690
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b. Y% muatan

Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4

Tabel dari nilai Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4

J KT 10KQ n KTc
0 0,480 0,925 0 0,000
0,1 0,470 0,895 0,08 0,010
0,2 0,450 0,86 0,17 0,042
0,3 0,425 0,815 0,25 0,094
0,4 0,395 0,76 0,33 0,166
0,5 0,360 0,702 0,41 0,260
0,6 0,321 0,64 0,485 0,374
0,7 0,286 0,57 0,56 0,510
0,8 0,249 0,505 0,629 0,666
0,9 0,210 0,44 0,69 0,842
1 0,179 0,39 0,748 1,040
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c. % muatan

Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4

Tabel dari nilai Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4

J KT 10KQ n KTc
0 0,480 0,925 0 0,000
0,1 0,470 0,895 0,08 0,014
0,2 0,450 0,86 0,17 0,054
0,3 0,425 0,815 0,25 0,122
0,4 0,395 0,76 0,33 0,216
0,5 0,360 0,702 0,41 0,338
0,6 0,321 0,64 0,485 0,486
0,7 0,286 0,57 0,56 0,662
0,8 0,249 0,505 0,629 0,864
0,9 0,210 0,44 0,69 1,094
1 0,179 0,39 0,748 1,350
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d. % muatan

Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4

Q9

10Kg
o8

Tabel dari nilai Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4

J KT 10KQ n KTc

0 0,480 0,925 0 0,000
0,1 0,470 0,895 0,08 0,017
0,2 0,450 0,86 0,17 0,069
0,3 0,425 0,815 0,25 0,156
0,4 0,395 0,76 0,33 0,277
0,5 0,360 0,702 0,41 0,433
0,6 0,321 0,64 0,485 0,623
0,7 0,286 0,57 0,56 0,848
0,8 0,249 0,505 0,629 1,107
0,9 0,210 0,44 0,69 1,401

1 0,179 0,39 0,748 1,730
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e. Penuh muatan
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Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4

74

Tabel dari nilai Grafik wegenigen open water test B2-38 dengan P/D 1,4

J KT 10KQ n KTc
0 0,480 0,925 0 0,000
0,1 0,470 0,895 0,08 0,023
0,2 0,450 0,86 0,17 0,090
0,3 0,425 0,815 0,25 0,203
0,4 0,395 0,76 0,33 0,362
0,5 0,360 0,702 0,41 0,565
0,6 0,321 0,64 0,485 0,814
0,7 0,286 0,57 0,56 1,107
0,8 0,249 0,505 0,629 1,446
0,9 0,210 0,44 0,69 1,831
1 0,179 0,39 0,748 2,260
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10 Gambar kemiringan poros berdasarkan kondisi pemuatan

a. Tanpa muatan

b. Y% muatan

C. Y2 muatan

d. % muatan

e. Penuh muatan
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DEPARTEMEN TERNIK SISTEM PERKAPALAN
FAKULTAS TEKNIK UNSIVERSITAS HASANLDIMN
1. Poros Malino Km. 6, Bontomarann Gowa, 92171, Sulawesi Sclatan
Telp/Fax: 6206 | - S38RMM, Emal:manne. engiaunhas. ac, sl

No. : 4782UN4.7.7/TD.06/2024
Lampiran -
Hal . Penugasan Bimbingan Tugas Akhir
Kepada Yth. : Wakil Dekan
Bidang Akademik dan Kemahasiswaan
Fakultas Teknik UNHAS
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Dengan hormat,
Kiranya dosen pembimbing tugas akhir (skripsi) dan mahasiswa :
Nama : Anyadi
stambuk - D0S1191009
Nama . Teknik Sistem Perkapalan
Dengan judul tugas akhur:

Pengaruh Sudut Keminingan Poros Terhadap Efesienst Propulst Kapal Nelayan 4 GT

Dosen Pembimbing:
Baharuddin, 5.T., M.T.

Dapat dibuatkan Surat Penugasan Bimbingan Tugas Akhir
Demikian penyampalan kami, atas perhatian dan kerjasamanya diucapkan terima kasih.

Gowa, 29 Februar 2024
Ketua Departemen Teknik Sistem Perkapalan
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KEMENTHRIAN PENIDIDIKAN, KEBLIDAYAAN, RISET IDAN TEKNDM UM
E FARKLULTAS TERNIK
LUNIVERSITAS HASANLDIMN
1. Poros Malino Km, 6, Bontomarannu Gowa (9217105, 92171, Sulawesi Selatan
w1 ) SEG01S, SE6262 Fax:{0D411) S8E6015,
hitps://eng.unhas.ac.id. ® E-mail:teknikicunhas.ac.ad
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SURAT PENUGASAN
No 4783 TUNA. 7.1/ TD.0672024
Dan :  Dekan Falmltas Telmik Universitas Hazannddin
Kepada : 1. Baharwddin, 5.T., MLT. Pembimbing
= : 1. Bahwa berdazarkan Peraturan Reltor Universitas Hasanddin Nomor 20 TN4. 12023

tentang Penyelenzzaraan Program Sanana Universitas Hasanuddm dengzan m
menugzaskan Saudara sebazal PEMBIMBING MAHASISWA maks dem!an mi k=
menuzaskan Saudara lmmkmﬂnblmhm_ g penulizan Sknps: Tugas Aldur ‘mahasiswa
Tekmik Sistem Perkapalan Fakultas Telmik Universitas Hasanuddin di bawah ini -

Nama : No. Stambulk :

Ariyadi DO91191009

Judul Skripsi Tugas Akdur :

"Pengaruh Sudut Kewuringan Poros Ierhadap Efesiensi Propulst Kapal Nelayan 4
GTH

!;J

Surat pemigasan pembimbing 1 mula berlaly sejak tanggal ditetaplearmya dan
berakhir sampai selesainya penulisan Skripsi Togas Aldur Mahasiswa tersebut.

3. Agar surat penugasan i dilaksanalan sebaik - bakmya dengan penuh rasa tanggune
Jawab.

Dutetaplan di Gowa,

Pada Tanggal 29 Februan 2024

an Dekan

Walil I}ekan Bidangz Akademik dan

4 s S.T_MIT.
Nip. 19731010 199802 1 001
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KEMENTERIAN PENDIDIKAN KEBUDAYAAN,
RISET DAN TEKNOLOGI
UNIVERSITAS HASANUDDIN
Jalan Perintis Kemerdekaan Km. 10, Makassar 90245
Telepon (0411) 586200, (6 Saluran), 584200, Fax (0411) 585188
Laman: www.unhas.ac.id

SURAT IZIN UJIAN SKRIPSI
Nomor I8181/UN4.1.1.1/PK.03.02/2024

Berdasarkan Peraturan Rektor Universitas Hasanuddin tentang Penyelenggaraan Program Sarjana
Nomor 29/UN4.1//2023 tanggal 17 Oktober 2023, dengan ini menerangkan bahwa:

Nama : ARIYADI

NIM : D091191009

Tempat/Tanggal Lahir : AMPARITA /29 SEPTEMBER 2000
Fakultas : TEKNIK

Program Studi : TEK.SISTEM PERKAPALAN

Telah memenuhi syarat untuk Ujian Skripsi Strata I (S1). Demikian Surat Persetujuan ini dibuat
untuk digunakan dalam proses pelaksanaan ujian skripsi, dengan ketentuan dapat mengikuti
wisuda jika persyaratan kelulusan/wisuda telah dipenuhi. Terima Kasih.

Makassar, 17 Mei 2024

a.n. Direktur Pendidikan

Kepala Subdirektorat Administrasi
Pendidikan,

Susy Asteria Irafany, S.T., M.Si.
NIP 197403132009102001

Keterangan online wisuda:

User : D091191009
Password : 2161511
Alamat

Web : http://wisuda.unhas.ac.id
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KEMENTERIAN PENDIDIKAN KEBUDAYAAN,
RISET, DAN TEKNOLOGI
UNIVERSITAS HASANUDDIN FAKULTAS TEKNIK
DEPARTEMEN TEKNIK SISTEM PERKAPALAN

Jalan Poros Malino Km. 6 Bontomarannu92171 Gowa, Sulawesi Selatan
Telp/Fax : +62-411-588400. E-Mail: marine. eng@unhas.ac.id
Laman : eng.unhas.ac.id/tsp

No.
Lampiran
Hal

Kepada Yth.
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trial version
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14289/UN4.7.7/TD.06/2024

Penerbitan Surat Penugasan Panitia
Ujian Sarjana Strata Satu (S1)

Wakil Dekan Bidang Akademik

dan Kemahasiswaan Fakultas Teknik UNHAS
di-

Gowa

Dengan hormat,

Berdasarkan Persetujuan Pembimbing Mahasiswa. Bersama ini diusulkan susunan Panitia
Ujian Sarjana Strata Satu (S1) bagi mahasiswa Departemen Teknik Sistem Perkapalan
Fakultas Teknik Universitas Hasanuddin atas nama :

Nama : Anyadi
Stambuk : D091191009

Maka dengan ini kami sampaikan Susunan Panitia Ujian Sarjana Strata Satu (S1) sebagai
berikut :

Ketua . Baharuddin, S.T.. M.T.
Anggota : 1. Prof. Ir. Andi Haris Muhammad, S.T., M.T.. Ph.D.
2. Muhammad Igbal Nikmatullah, ST. MT

Judul Tugas Akhir mahasiswa yang bersangkutan adalah :
Pengaruh Sudut Kemiringan Poros Terhadap Efesiensi Propulsi Kapal Nelayan 4 GT

Untuk dapat diterbitkan surat penugasannya.
Demikian penyampaian kami, atas perhatian dan kerjasamanya diucapkan terima kasih.

Gowa. 21 Juni 2024
Ketua Departemen Teknik Sistem Perkapalan
T RN

[ 1

3 rMahmudin. S.T.M.Inf. Tech.M.Eng. IPM
Nip. 19810211 200501 1 003
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KEMENTERIAN PENDIDIKAN KEBUDAYAAN,
RISET. DAN TEKNOLOGI
UNIVERSITAS HASANUDDIN FAKULTAS TEKNIK
DEPARTEMEN TEKNIK SISTEM PERKAPALAN

Jalan Poros Malino Km. 6 Bontomarannu 92171 Gowa. Sulawesi Selatan
Telp/Fax : +62-411-588400, E-Mnil: marne.eng@unhas.ac.ad
Laman : eng.unhas.ac.id/tsp

Kepada
Yth.
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14289/UN4.7.7/TD.06/2024 21 Juni 2024

Undangan Ujian Akhir

1. Baharuddin, S.T., M.T.
2. Prof. Ir. Andi Haris Muhammad, S.T., M.T., Ph.D.
3. Muhammad Igbal Nikmatullah, ST.MT

Dengan hormat,

Kami mengundang Saudara/saudari kiranya berkenan hadir untuk menyaksikan/bertindak
selaku penguji Ujian Akhir Strata Satu Fakultas Teknik Universitas Hasanuddin yang akan
diselenggarakan pada :

Hari/ Tanggal : Rabu, 26 Juni 2024

Jam : 0 10:00 - 12:00 WITA

Tempat ¢ Ruang Sidang Teknik Sistem Perkapalan

Dibawakan oleh

Nama/Stambuk : Anyadi / D091191009

Atas kesedian dan kehadiran Saudara/Saudari dincapkan terima kasih.

[EH R A
Dr Eng Ir Faisal Mahmudin, S.T M.Inf Tech M Eng. IPM
Nip. 19810211 200501 1 003




KEMENTERIAN PENDIDIKAN KEBUDAYAAN,
RISET, DAN TEKNOLOGI
UNIVERSITAS HASANUDDIN FAKULTAS TEKNIK

DEPARTEMEN TEKNIK SISTEM PERKAPALAN
Jalan Poros Malino Kim. 6 Bontomamanu 92171 Gowa, Sulawesi Selatan
TelpFax: +62-411-388400, E-Mail: marine eng @ unhas.sc.id
Laman : eng.unhas ac.idtsp

BERITA ACARA UJIAN SEMINAR TUTUP

Terhadap Mahasiswa
Nama ¢ Ariyadi
Stambuk : DO091191009
Judul i Pengaruh Sudut Kemiringan Poros Terhadup Efesiensi Propulsi Kapal Nelayan 4
GT
Hari/Tanggal ¢ Rabu, 26 Juni 2024
Wakm ¢ 10:00 - 12:00 WITA
Tempat ¢ Ruang Sidang Teknik Sistem Perkapalan
Keputusan Sidang/ $
v by dpn mndan .
Catatan : u’
PANITIA UJIAN
No.. Susunan Panitia Nama
1. Ketua/Anggota Baharuddin, S.T., M.T.
Prof. Ir. Andi Haris Muhammad, S.T,,
2. |smpn M.T., Ph.D,
3. Anggota Muhammad Iqbal Nikmatullah, ST, MT

Gowa, Juni 2024
Ketua Sidang

aharuddin, S.T., M.T.
Nip. 19720202 199802 1 001
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