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lebih daripada perjalanan dari berbelanja (home-based shooping).
(Morlok, 1995).
Menurut Ortuzar dan Willumsen (2011) karakteristik perjalanan
akan bergantung pada faktor-faktor berikut :
1. Maksud Pergerakan
Dalam kasus pergerakan Home-Based, terdapat lima kategori
tujuan pergerakan, yaitu pergerakan kerja, pergerakan sekolah atau kuliah
(pendidikan), pergerakan belanja, pergerakan sosial dan rekreasi, serta
pergerakan lainnya.
2. Waktu
Terkadang pergerakan dikategorikan kepada periode pergerakan
peak dan off peak. Proporsi pergerakan dengan maksud berbeda
biasanya sangat bervariasi dengan waktu dalam sehari.
3. Karakteristik Orang
Klasifikasi lainnya adalah perilaku pergerakan individu. Perilaku ini
dipengaruhi oleh karakteristik sosial dan ekonomi. Kategori yang
digunakan adalah tingkat pendapatan, pemilikan kendaraan, ukuran

rumah tangga, dan sebagainya.
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BAB 3. METODE PENELITIAN

A. Kerangka Kerja Penelitian
Skema penelitian yang akan dilakukan dapat dilihat pada bagan alir

metode penelitian yang dijelaskan pada gambar 3.

B. Lokasi Penelitian
Penelitian berlokasi di Kota Makassar, lokasi penelitian yang

diambil disesuaikan dengan kebutuhan data.

' .Ig Earth

Gambar 2. Lokasi Penelitian Jalan Tol Makassar Seksi |,Il, dan IV



C. Bagan Alir Metode Penelitian

TAHAPAN PENELITIAN

PENDAHULUAN METODE PENELITIAN ANALISA DAT,

TINJAUAN PUSTAKA TABULASI DATA KESIMPULAN

Latar Belakang DATA PRIMER

Melakukan studi literatur yang berhubungan
Untuk mengantipasi kebutuhan transportasi dengan penelitian untuk menentukan
untuk saat ini dan masa yang akan datang di bengambilan dan pengolahan data, diantaranya
Jalan Tol Makassar, dipandang perlu 8
ikembangkan kumpulan data transportasi yang . Transportasi

dapat digunakan untuk menunjang kegiatan . Perencanaan Transportasi
perencanaan dan penentuan kebijaksanaan . Jalan Tol

transportasi melalui studi lalu lintas dalam . Pola Pergerakan

bentuk pola perjalanan pengguna jalan tol . Karakteristik Pelaku Perjalanan

5. Karakteeristik Perjalanan

v

Rumusan Masalah

menjawab p: dari rumusan
yaitu :
. Karakteristik individu
2. Hubungan antar Karakteristik individu dan
tar Karakteristik Perjalanan
3. Sebaran Pergerakan Perjalanan Responden

Teknik tabulasi data dengan menggunakan
Microsoft Excel

Menentukan banyaknya sampel

v

DATA SEKUNDER

INPUT DATA

. Karakteristik individu dan Karakteristik
>erjalanan

. Hubungan antar Karakteristik individu dan
arakteristik Perjalanan

3. Sebaran Pergerakan Perjalanan Responden
lengan Tabel MAT dan Garis Keinginan (Desire
ine)

Data sekunder diperoleh dari beberapa umber
i jurnal,bukum laporan, dan sebagainya.
Data pelitian yang digunakan dalam penelitian
i berdasarkan hasil pembagian angket/
uisioner penelitian sebelumnya pada tahun

.Bagaimana karakteristik individu dan
arakteristik perjalanan pengguna jalan Tol
akassar?
.Bagaimana hubungan antar karakteristik
dividu dan karakteristik perjalanan pengguna
endaraan di Jalan Tol Makassar?
.Bagaimana sebaran pergerakan yang
erbentuk di Jalan Tol Makassar berdasarkan

asil survei asal-tujuan?

ujuan Penelitian

.Menganalisis karakteristik individu dan
arakteristik perjalanan pengguna jalan Tol
lakassar?
.Menganalisis hubungan antar karakteristik
dividu dan istik perjalanan

1 di Jalan Tol ?
.Menganalisis sebaran pergerakan yang
erbentuk di Jalan Tol Makassar berdasarkan
asil survei asal-tujuan?

Gambar 3. Bagan Alir Metode Penelitian

28



29

D. Jenis Data Penelitian

D.1 Jenis Data Berdasarkan Sumbernya
Jenis data berdasarkan sumbernya terbagi atas :
1. Data Primer
Data primer adalah data yang diperoleh dari sumber datanya.
Untuk memperoleh data, peneliti harus mengumpulkan secara langsung.
Biasanya dengan cara observasi, wawancara, dan penyebaran
angket/kuesioner.
2. Data Sekunder
Data sekunder adalah data yang didapatkan dari studi-studi
sebelumnya. Data sekunder dapat diperoleh dari berbagai sumber seperti
jurnal, laporan, buku, dan sebagainya.
Data yang digunakan penulis dalam penelitian ini adalah data
sekunder berupa hasil penyebaran angket/kuisioner yang telah dilakukan

pada tahun 2019.

D.2 Jenis Data Berdasarkan Sifatnya
Jenis data berdasarkan sifatnya dibagi atas dua, yaitu :
1. Data Kualitatif
Data Kualitatif merupakan data yang terbentuk selain angka.
Umumnya data kualitatif pada akhirnya dituangkan dalam bentuk kata per-
kata.

2. Data Kuantitatif
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Data kuantitatif merupakan data yang berwujud angka atau
bilangan dan biasanya dijadikan sebagai bahan dasar bagi setiap
permasalahan yang bersifat statistik

Jenis data yang digunakan pada penelitian ini yaitu data kuantitatif.

E. Jenis Penelitian
Penelitian ini merupakan penelitian deskriptif untuk mengetahui
karakteristik perjalanana serta pola sebaran pergerakan pengguna Tol

Makassar.

F. Teknik Pengumpulan Data

Teknik pengumpulan data yang digunakan pada penelitian
ini yaitu dengan metode survei deskriptif, dimana metode ini adalah
suatu metode penelitian yang mengambil sampel dari suatu populasi dan
menggunakan kuesioner sebagai alat pengumpulan data. Dalam
penelitian ini data dan informasi dikumpulkan dari responden dengan
menggunakan kuesioner. Setelah data diperoleh kemudian hasilnya akan
dipaparkan secara deskriptif dan pada akhir penelitian akan dianalisis
gambaran tentang fakta-fakta, sifat dan hubungan antar gejala dengan

penelitian penjelasan.

Populasi dalam penelitian ini adalah para pengguna Jalan Tol
Makassar. Mengingat jumlah populasi tidak diketahui, peneliti mengambil

sampel sesuai dengan perhitungan sampel minimum serta dengan
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menggunakan teknik sampling yaitu random sampling. Menurut Sugiyono
(2001:57) teknik simple random sampling adalah teknik pengambilan
sampel dari anggota populasi yang dilakukan secara acak tanpa

memperhatikan strata yang ada dalam populasi itu.

G. Metode Analisis

G.1 Analisis Deskriptif
Analisis ini akan dilkakukan dengan mendeskripsikan atau
menggambarkan data yang telah terkumpul. Data yang akan dianalisis
berupa jawaban-jawaban kuisioner dari para responden pengguna Jalan
Tol.
1. Analisis Karakteristik Individu dan Karakteristik Perjalanan
Pengguna
Analisis karakteristik individu (jenis kelamin, usia, pendidikan
terakhir, pekerjaan, penghasilan, dan jenis kendaraan pengguna) dan
karakteristik perjalanan (frekuensi perjalanan, tujuan perjalanan, waktu
perjalanan, serta biaya perjalanan) akan dilakukan dengan menggunakan
pendekatan statistik deksriptif.
2. Menghubungkan antar Karakteristik individu dengan
Karakteristik Perjalanan Pengguna di Jalan Tol Makassar
Menghubungkan antar karakteristik individu (hubungan antara
pekerjaan terhadap pendidikan terakhir), menghubungkan antar

karakteristik individu dengan karakteristik perjalanan, (hubungan antara
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pekerjaan terhadap tujuan perjalanan, pekerjaan terhadap frekuensi
perjalanan, pekerjaan terhadap waktu tempuh perjalanan, pekerjaan
terhadap biaya perjalanan) dan menghubungkan setiap karakteristik
perjalanan (hubungan antara tujuan perjalanan terhadap frekuensi
perjalanan, hubungan waktu tempuh perjalanan terhadap frekuensi
perjalanan, hubungan antara tujuan perjalanan dan waktu tempuh
perjalanan, hubungan antara tujuan perjalanan terhadap biaya perjalanan,
dan hubungan waktu tempuh perjalanan terhadap biaya perjalanan).
3. Analisis Sebaran Pergerakan Kendaraan

Menganalisis pola sebaran pergerakan perjalanan responden
dengan bantuan Google Maps. Sebaran pergerakan kendaraan di dalan
Jalan Tol didapat dari hasil pencocokan data lokasi asal dan lokasi tujuan
responden dengan pintu masuk, pintu keluar dan gerbang tol yang
digunakan oleh responden. Lokasi asal ataupun lokasi tujuan responden
akan dicocokkan dengan jalan yang digunakan dalam Tol Makassar
menggunakan Google Maps. Hasil pencocokan ini akan menghasilkan
zona masuk dan zona keluar responden berdasarkan pembagian zona

yang dibuat oleh peneliti dari sketsa Jalan Tol Makassar.

G.2 Analisis Statistik
1. Regresi Linier Sederhana

Regresi Linier Sederhana (Linear Regression Analysis) adalah
teknik statistika untuk membuat model dan menyelidiki pengaruh antara

satu Independent Variable dengan Dependent Variable. Pengambilan
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keputusan dalam uji regresi linier sederhana dapat mengacu pada dua
hal, yaitu membandingkan nilai signifikan dengan nilai probabilitas 0.05
dan membandingkan nilai thiwung dengan tiapel.
2. Regresi Linier Berganda

Regresi Linier Berganda adalah teknik statistika untuk membuat
model dan menyelidiki pengaruh antara beberapa Independent Variable
dengan Dependent Variable. Metode yang digunakan dalam analisis
regresi linier berganda pada penelitian ini adalah Uji Varians (Uji F).
Pengambilan keputusan dalam Uji F dapat mengacu pada dua hal, yaitu
membandingkan nilai signifikan dengan nilai probabilitas 0.05 dan

membandingkan nilai Friwung dengan Fiapel.

H. Penarikan Kesimpulan dan Saran

Setelah memperoleh hasil dari pengolahan data dan analisis data
maka peneliti mampu menarik kesimpulan yang merupakan jawaban dari
pertanyaan ilmiah yang ada pada tujuan penelitian. Setelah itu peneliti
mampu memberikan kontribusi berupa saran kepada pembaca kepada
mengenai hambatan dan solusi yang berhubungan dengan masalah pada

penelitian ini.
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BAB 4. HASIL DAN PEMBAHASAN

Data yang digunakan dalam penelitian ini adalah data sekunder.
Data sekunder dalam penelitian ini diperoleh dari hasil kuisioner terdahulu
yaitu kuisioner terkait Jalan Tol Makassar yang dilakukan oleh mahasiswa
Pascasarjana atas nama Andi Lukmana untuk mendapat data dari para
responden. Sampel dalam penelitian ini berjumlah 500 responden.
Penentuan sampel digunakan persamaan populasi yang tidak diketahui
disebabkan sulitnya untuk mengetahui jumlah populasi pengguna di Jalan
Tol Makassar, maka untuk menghitung jumlah sampel minimum
digunakan persamaan populasi yang tidak diketahui. Untuk perhitungan
jumlah sampel minimum, apabila besar populasi (n) tidak diketahui, maka

besar sampel dihitung dengan rumus berikut:
Zoz/2
n=(—22)2 (5)

Dimana,
n = jumlah sampel / responden minimum

Za/2 = nilai standart (derajat kepercayaan)

p = probabilitas = 0,5 (maksimal estimasi untuk data yang tidak
diketahui)

q =1-p=1-05=0,5

d = kesalahan yang dapat ditolerir (ditentukan sendiri) = 0,05

Nilai dalam distribusi t ( a untuk uji dua pihak ) dapat dilihat pada

tabel dibawah ini:



35

Tabel 1. Tabel Nilai Distribusi T

dk 0,50 0,20 0,10 0,05 0,02 0,01

o0 0,674 1,282 1,645 1,960 2,326 2,576

Untuk mendapatkan jumlah sampel minimum maka dilakukan
perhitungan sampel minimum dengan a (tingkat kepercayaan) = 5%, maka
Zoos (derajat kepercayaan) = 1,960 dengan nilai tersebut lalu dihitung

dengan rumus (5) sehingga,

n=<%)2

d

_((1,960).(0,5).(0,5)
n= ( (0,05) )2

n =96 = 100

Dari perhitungan diatas dapat dilihat bahwa sampel minimum untuk
penelitian ini adalah sebanyak 100 orang (Djoeddawi dkk, 2014).
Sementara jumlah responden yang didapatkan adalah 500 orang
sehingga sampel yang diambil menyesuaikan dengan jumlah responden

yang ada yaitu 500 orang.
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A. Karakteristik Individu dan Karakteristik Perjalanan Pengguna

Kendaraan di Jalan Tol Makassar

A.1 Karakteristik Individu Pengguna Kendaraan di Jalan Tol
Makassar
Karakteristik individu pelaku yang diamati dalam penelitian ini
adalah jenis kelamin, usia, pendidikan terkahir, pekerjaan, penghasilan

dan jenis kendaraan yang digunakan.

A.1.1 Jenis Kelamin

Berdasarkan hasil survei dan tabulasi data maka diperoleh
persentasi dari jenis kelamin pengguna kendaraan di Jalan Tol Makassar
disajikan dalam bentuk tabel berikut.

Tabel 2. Jenis Kelamin

No. Jenis Kelamin Jumlah Data Persentase
1 Laki-laki 424 84,80%
2 Perempuan 76 15.20%
Total 500 100%

Sumber : (Hasil Penelitian,2019)



37

| Laki-laki

H Perempuan

Gambar 4. Diagram Distribusi Jenis Kelamin Responden

Berdasarkan Tabel 2 dan Gambar 4 diatas memperlihatkan tingkat
intensitas terbanyak melakukan perjalanan di Jalan Tol Makassar adalah
jenis kelamin laki-laki dengan persentase sebesar 84,80% dengan jumlah
424 responden, sedangkan untuk jenis kelamin perempuan sebesar

15,20% dengan jumlah responden sebanyak 76 orang.

A.1.2 Usia
Berdasarkan hasil survei penelitian dan tabulasi data untuk usia
responden diperoleh hasil yang disajikan dalam tabel berikut.

Tabel 3. Usia Responden

No Usia Jumlah Data Persentase

1 < 20 Tahun 4 0,80%

2 20 — 26 Tahun 91 18,20%
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No Usia Jumlah Data Persentase
3 27 — 33 Tahun 203 40,60%
4 34 — 40 Tahun 117 23,40%
5 > 40 Tahun 85 17,00%
Total 500 100%
Sumber : (Hasil Penelitian, 2019)
0.80%
B <20 Tahun

- 23.40%

M 20 - 26 Tahun

127 - 33 tahun
34 - 40 Tahun

B> 40 Tahun

Gambar 5. Diagram Distribusi Usia Responden

Pada hasil interpretasi Tabel 3 dan Gambar 5 dapat dilihat bahwa

usia 27 — 33 Tahun memiliki persentase terbesar yaitu 40,60% dengan

jumlah data 203 responden sedangkan untuk persentase terkecil untuk

usia responden yang menggunakan perjalanan di Jalan Tol Makassar

adalah usia dibawah 20 tahun dengan persentase 0.80% dengan jumlah 4

responden.
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A.1.3 Pendidikan Terakhir

Berdasarkan hasil survei dan pengolahan data diperoleh persentasi
responden pengguna Jalan Tol Makassar terhadap pendidikan terakhir
yaitu disajikan pada tabel dibawah ini.

Tabel 4. Pendidikan Terakhir Responden

No Pendidikan Terakhir Jumlah Data Persentase
1 SD 20 4,00%
2 SMP 68 13,60%
3 SMA 173 34,60%
4 Diploma 9 1,80%
5 S1 190 38,00%
6 S2 20 4,00%
7 S3 10 2,00%
8 Tidak Sekolah 10 2,00%
Total 500 100%

Sumber : (Hasil Penelitian, 2019)
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2.00%

4.00% _\2.00% 4.00%
ESD

M SMP

M SMA

M Diploma
MS1

S22

MS3

1.80% M Tidak Sekolah

Gambar 6. Diagram Distribusi Pendidikan Terakhir Responden

Dari Tabel 4 dan gambar 6 diatas dapat diketahui bahwa
responden dengan pendidikan terakhir S1 memiliki persentase terbesar
melakukan perjalanan di Jalan Tol Makassar dengan persentasi sebesar
38,00% dengan jumlah responden sebanyak 190 orang, sedang
persentase terendah untuk responden yang menggunakan Jalan Tol
Makassar adalah responden dengan pendidikan terakhir Diploma dengan

persentase 1,80% dengan jumlah 9 responden.

A.1.4 Pekerjaan
Berdasarkan hasil survei dan pengolahan data diperoleh persentasi
responden pengguna Jalan Tol Makassar terhadap pekerjaan yaitu

disajikan pada tabel dibawah ini.
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Tabel 5. Pekerjan Responden

No Pekerjaan Jumlah data Persentase
1 Pemilik Usaha 112 22,40%
Profesional
2 24 4,80%
(Dokter/Akuntan/Dosen/DIl)
3 Manajer/Kepala Bagian 9 1,80%
4 Pensiunan 5 1,00%
5 PNS/BUMN 27 5,40%
6 Guru 5 1,00%
7 TNI/Polri 7 1,40%
8 Karyawan 95 19,00%
9 Pelajar/Mahasiswa 14 2,80 %
10 Supir 196 39,20%
11 Lainnya 6 1,20%
Total 500 100%

Sumber : (Hasil Penelitian, 2019)
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M Pemilik Usaha

M Profesional
(Dokter/Akuntan/Dosen/DIl)

i Manajer / Kepala Bagian

1.20%

M Pensiunan

B PNS/BUMN

M Guru

M TNI/Polri

M Karyawan

u Pelajar / Mahasiswa
M Supir

i Lainnya

Gambar 7. Diagram Distribusi Pekerjaan Responden

Berdasarkan Tabel 5 dan Gambar 7 didapatkan persentase dengan
pekerjaan responden sebagai supir merupakan persentasi tertinggi dalam
menggunakan perjalanan di Jalan Tol Makassar yaitu sebesar 39,20%
dengan jumlah data 196 responden dari 500 sampel, sedangkan guru dan
pensiunan adalah pekerjaan dengan persentase terendah dalam
menggunakan jalan tol dengan persentase masing-masing 1,00% dengan

jumlah responden 5 orang.



43

A.1.5 Penghasilan

Berdasarkan hasil survei penelitian dan tabulasi data untuk
penghasilan responden diperoleh hasil yang disajikan dalam tabel berikut.

Tabel 6. Penghasilan Responden

No. Penghasilan Jumlah Data  Persentase

1 < Rp 2.000.000 9 1,80%
2 Rp 2.000.000 — Rp 3.000.000 224 44,80%
3 Rp 3.000.000 — Rp 5.000.000 191 38,20%
4 Rp 5.000.000 — Rp 7.500.000 37 7,40%
5 Rp 7.500.000 — Rp 10.000.000 18 3,60%
6 Rp 10.000.000 — Rp 15.000.000 16 3,20%
7 > Rp 15.000.000 5 1,00%

Total 500 100%

Sumber : (Hasil Penelitian, 2019)
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1.00%

3.20%
0% 3.60%\
- 0

M < 2.000.000

M 2.000.000 - 3.000.000
i 3.000.000 - 5.000.000
M 5.000.000 - 7.500.000
M 7.500.000 - 10.000.000

i 10.000.000 - 15.000.000
i > 15.000.000

Gambar 8. Diagram Distribusi Penghasilan Responden

Dari hasil interpretasi data di atas diperoleh hasil bahwa
responden dengan penghasilan antara Rp 2.000.000 — Rp 3.000.000
adalah responden yang dominan terbanyak menggunakan perjalanan di
Jalan Tol Makassar dengan jumlah responden sebanyak 224 orang
dengan persentase 44,80%. Sedangkan, untuk responden dengan
penghasilan lebih dari Rp 15.000.000 merupakan persentase terendah
untuk responden yang menggunakan Jalan Tol Makassar yaitu sebesar

1,00% dengan jumlah 5 responden.

A.1.6 Jenis Kendaraan
Berdasarkan hasil survei dan pengolahan data diperoleh persentasi
responden pengguna Jalan Tol Makassar terhadap jenis kendaraan yang

digunakan untuk melewati jalan tol yaitu disajikan pada tabel dibawah ini.
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No Jenis Kendaraan Jumlah Data  Persentase
Golongan 1 (Kendaraan ringan,
1 Sedan, Mobil penumpang, Pick 456 91,20%
up, Bus kecil dan Sedang)
2 Golongan 2 (Truk 2 As) 27 5,40%
3 Golongan 3 (Truk 3 As) 9 1,80%
Golongan 4 (Truk 4 As dan
4 4 0,80%
Gandengan)
Golongan 5 (Truk 5 As dan
5 4 0,80%
Gandengan)
Total 500 100%

Sumber : (Hasil Penelitian, 2019)

1 Golongan 1 (Kendaraan ringan
(Sedan, Mobil penumpang, Pick
up, Bus kecil dan Sedang)

H Golongan 2 (Truk 2 As)

M Golongan 3 (Truk 3 As)

# Golongan 4 (Truk 4 As dan
Gandengan)

M Golongan 5 (Truk 5 As dan

Gandengan)

Gambar 9. Diagram Distribusi Jenis Kendaraan Responden
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Berdasarkan Tabel 7 dan Gambar 9 di atas diperoleh persentase
tertinggi untuk jenis kendaraan yang digunakan responden di Jalan Tol
Makassar adalah kendaraan golongan 1(Kendaraan ringan, Sedan, Mobil
penumpang, Pick up, Bus kecil dan Sedang) dengan persentase
mencapai 91,20% dan jumlah responden sebanyak 456 orang.
Sedangkan, persentase terendah untuk jenis kendaraan yang melewati tol
adalah golongan 4 (Truk 4 As dan Gandengan) dan 5 (Truk 5 As dan
Gandengan) dengan jumlah responden masing-masing 4 orang dan

persentase 0,80%.

A.2 Karakteristik Perjalanan Pengguna Kendaraan di Jalan Tol
Makassar
Karakteristik perjalanan pengguna kendaraan di Jalan Tol
Makassar dideskripsikan menjadi empat bagian seperti diuraikan dibawah

ini.

A.2.1 Karakteristik Frekuensi Perjalanan

Berdasarkan hasil pengolahan dan tabulasi data dari 500
responden karakteristik perjalanan penumpang maka diperoleh ditstribusi
frekuensi perjalanan mingguan responden yang menggunakan Jalan Tol

Makassar yang disajikan sebagai berikut.
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4.40%

m 1 Kali
m 2 Kali
m 3 Kali
m 4 Kali
m 5 Kali
= 6 Kali
m 7 Kali

m > 7 Kali

Gambar 10. Diagram Distribusi Frekuensi Perjalanan Responden
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0 T T T T T T T

1Kali 2Kali 3Kali 4Kali 5Kali  6Kali 7Kali >7Kali
FREKUENSI PERJALANAN

JUMLAH RESPONDEN

Gambar 11. Garfik Distribusi Frekuensi Perjalanan Responden

Berdasarkan diagram dan grafik di atas, dapat dilihat bahwa jumlah
data terbanyak dari frekuensi perjalanan responden adalah sebanyak 2

kali dalam seminggu dengan jumlah responden 129 orang atau 25,80%.
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Sedangkan frekuensi perjalanan terendah yaitu lebih dari 7 kali seminggu

dengan jumlah responden 22 orang dari 500 sampel atau 4,40 %.

A.2.2 Karakteristik Tujuan Perjalanan

Berdasarkan hasil pengolahan data dan tabulasi data dari 500
sampel, karakteristik perjalanan pengguna kendaraan maka diperoleh
distribusi tujuan perjalanan responden pengguna Jalan Tol Makassar yang

disajikan sebagai berikut.

= Rumah

® Bandara

® Pelabuhan
= Mall

= Gudang

® Lainnya

Gambar 12. Diagram Distribusi Tujuan Perjalanan Responden
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20 34 S

JUMLAH RESPONDEN

0 T T T T T 1
Rumah Bandara Pelabuhan Mall Gudang Lainnya

TUJUAN PERJALANAN

Gambar 13. Grafik Distribusi Tujuan Perjalanan Responden

Berdasarkan diagram dan grafik pada Gambar 12 dan 13, diporeleh
hasil bahwa tujuan perjalanan responden yang menggunakan Jalan Tol
Makassar didominasi oleh pilihan lainnya, dengan pemilih sebanyak 170
responden dengan persentase sebesar 34,00%. Pilihan Ilainnya ini
didominasi oleh tujuan perjalanan ke kantor/berbisnis ataupun keluar kota
dari Kota Makassar ke kabupaten-kabupaten terdekat dari Kota Makassar.
Sedangkan untuk tujuan perjalanan ke pelabuhan menjadi pilihan dengan
jumlah responden terendah yaitu sebanyak 34 responden dari 500 sampel

atau sebesar 6,80%.

A.2.3 Karakteristik Waktu Perjalanan dari Zona Asal ke Zona Tujuan
Berdasarkan hasil pengolahan data dan tabulasi data dari 500
sampel, karakteristik perjalanan pengguna kendaraan maka diperoleh

distribusi waktu tempuh perjalanan dari zona asal ke zona tujuan
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responden pengguna Jalan Tol Makassar yang disajikan sebagai berikut.

1.80% 3-00% 1 0%

m < 15 Menit

15 - 30 Menit
u 31 - 45 Menit
® 46 - 60 Menit
H 61-75 Menit
u > 75 Menit

Gambar 14. Diagram Distribusi Waktu Tempuh Perjalanan Responden

dari Zona Asal ke Zona Tujuan

> 75 Menit 15

61-75 Menit 9

=
o
2 46 - 60 Menit 80
h —
=
E 31 - 45 Menit 141
S : | |
15 - 30 Menit 248
< 15 Menit -7
0 50 100 150 200 250

JUMLAH RESPONDEN

300

Gambar 15. Grafik Distribusi Waktu Tempuh Perjalanan Responden dari

Zona Asal ke Zona Tujuan
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Berdasarkan data di atas, diperoleh waktu tempuh perjalanan
responden terbanyak yaitu 15 menit — 30 menit, dengan jumlah responden
sebanyak 248 orang dengan persentase 49,60%. Sedangkan untuk
persentase terendah atau jumlah data terkecil adalah kurang dari 15 menit

dengan jumlah data 7 responden atau 1,40%.

A.2.4 Karakteristik Biaya Perjalanan

Berdasarkan hasil pengolahan data dan tabulasi data dari 500
sampel, karakteristik perjalanan pengguna kendaraan maka diperoleh
distribusi biaya perjalanan dari zona asal ke zona tujuan responden

adalah sebagai berikut.

® <Rp 5.000

= Rp 5.000 - Rp 10.000
® Rp 10.001 - Rp 15.000
= Rp 15.001 - Rp 20.000
= Rp 20.001 - Rp 30.000

= > Rp 30.000

Gambar 16. Diagram Distribusi Biaya Perjalanan Responden
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>Rp 30.000 |} 8
Rp 20.001 - Rp 30.000 |9

Rp 15.001 - Rp 20.000 ™ 21

Rp 10.001 - Rp 15.000 [ sen
Rp 5.000-Rp 10.000 NG

BIAYA PERJALANAN

<Rp 5.000 [T

0 50 100 150 200 250 300 350
JUMLAH RESPONDEN

Gambar 17. Grafik Distribusi Biaya Perjalanan Responden

Berdasarkan data di atas, dapat dilihat bahwa jumlah data
terbanyak dari pengeluaran biaya perjalanan responden dari lokasi asal ke
lokasi tujuan dengan menggunakan Jalan Tol Makassar adalah Rp 10.001
— Rp 15.000 dengan jumlah data sebanyak 286 responden atau 57,20%.
Sedangkan untuk persentase terendah yaitu 1,60% dengan jumlah data

sebanyak 8 responden yaitu dengan biaya lebih dari Rp 30.000,.

B. Hubungan Karakteristik Individu dan Karakteristik Perjalanan

Pengguna Di Jalan Tol Makassar

B.1 Hubungan Antar Karakteristik Individu Pengguna Kendaraan
Di Jalan Tol Makassar
Hubungan antar karakteristik individu pengguna kendaraan untuk

asal — tujuan perjalanan pengguna di Jalan Tol Makassar yaitu hubungan
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antara pekerjaan dengan pendidikan terakhir responden diuraikan seperti

di bawabh ini.

B.1.1 Hubungan Antara Pekerjaan dan Pendidikan Terakhir Pelaku
Perjalanan di Jalan Tol Makassar

Tabel 8. Hubungan antara Pekerjaan dan Pendidikan Terakhir Responden

Pekeri Pendidikan
exerjaan SD SMP SMA Diploma S1 S2 S3 Tidak Sekolah
Pemilik Usaha 3 7 33 2 65 0 O 2
Profesional
(Dokter/Akuntan/Dosen/ 0 O 0 0 8 9 7 0
DIl
Manajer / KepalaBagian 0 O 0 0 4 3 2 0
Pensiunan 0O O 1 0 2 2 0 0
PNS/BUMN 0O O 1 1 19 5 1 0
Guru 0O O 1 0 4 0 O 0
TNI/POIri 0O O 0 0 7 0 O 0
Karyawan 0O O 16 5 73 1 0 0
Pelajar / Mahasiswa O 0 11 1 2 0 O 0
Supir 17 60 107 0 4 0 O 8
Lainnya 0 1 3 0 2 0 0 0
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Pelajar / Mahasiswa

m 5D

Karyawan
u SMP
TNI/Palri = SMA
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ms1
PNS/BUMN
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Pensiunan ms3

Manajer / Kepala Bagian m Tidak Sekolah

Profesional (Dokter/Akuntan/Dosen/Dll)

Pemilik Usaha

Gambar 18. Grafik Hubungan antara Pekerjaan dan Pendidikan Terakhir

Responden

Berdasarkan Tabel 8 dan Gambar 18 diperoleh bahwa pekerjaan
supir adalah pekerjaan responden yang dominan menggunakan
perjalanan di Jalan Tol Makassar. Pendidikan terakhir responden yang
dominan untuk pekerjaan sopir adalah tamatan SMA dan sederajatnya.
Jadi walaupun pekerjaan yang dominan adalah supir dan pendidikan
terbanyak adalah responden dengan pendidikan S1, tapi hal ini tidak bisa
dikatakan berhubungan secara linear karena perbedaan jumlah variabel
yang diperhitungkan serta dari hasil kuisioner diperoleh untuk pekerjaan
supir didominasi oleh responden dengan pendidikan SMA dan
sederajatnya, sedangkan untuk responden dengan pendidikan S1

mendominasi dalam pekerjaan pemilik usaha dan karyawan.



55

B.2 Hubungan Antar Karakteristik Individu dan Karakteristik
Perjalanan Pengguna Kendaraan Di Jalan Tol Makassar
Hubungan antar karakteristik pelaku perjalanan dan karakteristik

perjalanan pengguna kendaraan untuk asal — tujuan perjalanan pengguna

di Jalan Tol Makassar diuraikan seperti di bawah ini.

B.2.1 Hubungan Antara Pekerjaan Pelaku Perjalanan dengan Tujuan
Perjalanan Pengguna Jalan Tol Makasssar
Hubungan antara pekerjaan pelaku perjalanan dan tujuan
perjalanan pengguna Jalan Tol Makassar diuraikan dalam tabel dan
gambar berikut.
Tabel 9. Hubungan antara Pekerjaan Responden dengan Tujuan

Perjalanan

Tujuan Perjalanan

e Rumah Bandara Pelabuhan Mall Gudang Lainnya
Pemilik Usaha 27 22 6 9 9 39
Profesional
(Dokter/Akuntan/Dosen/ 8 8 1 2 0 5
DlI)
Manajer / Kepala Bagian 3 1 0 1 0 4
Pensiunan 1 1 0 0 0 3
PNS/BUMN 10 1 2 3 0 11
Guru 3 0 1 0 0 1
TNI/Polri 1 1 0 0 1 4
Karyawan 20 15 9 22 10 19
Pelajar / Mahasiswa 2 4 2 4 0 2

Supir 25 13 12 17 49 80
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Gambar 19. Grafik Hubungan antara Pekerjaan Responden dengan

Tujuan Perjalanan

Dari Tabel 9 dan Gambar 19, dapat diperoleh bahwa pekerjaan
responden yang dominan menggunakan Jalan Tol Makassar adalah supir
dengan tujuan yang lainnya, tujuan lainnya yang dimaksud adalah luar
Kota Makassar. Selain itu, responden dengan pekerjaan supir juga
dominan dengan tujuan gudang, karena terdapat kawasan industri dan

pergudangan yang dapat ditempuh dengan menggunakan jalur jalan tol.

B.2.2 Hubungan Antara Pekerjaan Pelaku Perjalanan dengan
Frekuensi Perjalanan Pengguna Jalan Tol Makassar
Hubungan antara pekerjaan pelaku perjalanan dengan frekuensi
perjalanan pengguna Jalan Tol Makassar diuraikan dalam tabel dan grafik

di bawabh ini.
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Tabel 10. Hubungan antara Pekerjaan Responden dengan Frekuensi

Perjalanan

Frekuensi Perjalanan Mingguan

Pekerj . . . ) . . ) -
exerjaan 1 Kali 2 Kali 3 Kali 4 Kali 5 Kali 6 kali 7Kali > 7 Kali
Pemilik Usaha 16 28 21 22 7 6 5 7
Profesional
(Dokter/Akuntan/Dosen/ 5 1 2 7 2 5 2 0
DlI)

Manajer / Kepala Bagian 1 3 2 2 0 1 0 0
Pensiunan 0 0 1 1 1 0 1 1
PNS/BUMN 3 7 4 4 3 3 0 3

Guru 0 2 0 0 1 1 1 0
TNV/POlri 1 2 1 1 1 1 0 0
Karyawan 21 34 13 10 2 4 7 4
Pelajar / Mahasiswa 7 2 1 3 1 0 0 0
Supir 22 49 29 38 19 10 22 7
Lainnya 1 1 2 0 0 1 1 0
Lainnya
Supir
Pelajar / Mahasiswa m1Kali
Kawawan |2 Kali
TNI/Palri m 3 Kali
Guru m 4 Kali
PNS/BUMN m 5 Kali
Pensiunan = b kali
Manajer / Kepala Bagian =7 Kali
m>7Kali

Profesional (Dokter/Akuntan/Dosen/DIl)

Pemilik Usaha

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Gambar 20. Grafik Hubungan antara Pekerjaan Responden dengan

Frekuensi Perjalanan

Berdasarkan Tabel 10 dan Gambar 20 dapat dilihat pekerjaan
responden yang dominan menggunakan Jalan Tol Makassar adalah supir

dengan frekuensi perjalanan mingguan sebanyak dua kali.



58

B.2.3 Hubungan Antara Pekerjaan Pelaku Perjalanan dengan Waktu
Tempuh Perjalanan
Hubungan antara pekerjaan pelaku perjalanan dengan waktu
tempuh perjalanan dapat dilihat pada tabel dan grafik di bawah ini.
Tabel 11. Hubungan antara Pekerjaan Responden dengan Waktu Tempuh

Perjalanan

Waktu Tempuh Perjalanan

FEEI e <15Menit 15-30Menit  31-45Menit 46-60Menit 61-75Menit > 75Menit
Pemilik Usaha 3 46 32 26 2 3
Profesional
(Dokter/Akuntan/Dosen/ 0 13 10 0 1 0
[5])]

Manajer / Kepala Bagian 1 3 2 2 0 1
Pensiunan 0 1 4 0 0 0
PNS/BUMN 0 16 8 2 0 1

Guru 0 3 0 1 0 1

TNVPolri 0 6 0 0 0 1

Karyawan 3 44 38 8 0 2

Pelajar / Mahasiswa 0 9 2 2 1 0

Supir 0 104 43 38 5 6

Lainnya 0 3 2 1 0 0
Lainnya

Supir

Pelajar / Mahasiswa

Karyawan
W < 15 Menit
TNI/Polri W15 - 30 Menit
Guru M 31 -45 Menit
H 46 - 60 Menit
PNS/BUMN
H61-75 Menit
Pensiunan = > 75 Menit

Manajer / Kepala Bagian
Profesional (Dokter/Akuntan/Dosen/DIl)

Pemilik Usaha

Gambar 21. Grafik Hubungan antara Pekerjaan Responden dengan

Waktu Tempuh Perjalanan
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Berdasarkan Tabel 11 dan Gambar 21, dapat diperoleh bahwa
pekerjaan responden yang dominan yaitu supir dengan frekuensi waktu
perjalanan dari lokasi asal ke lokasi tujuan memerlukan waktu tempuh

perjalanan dominan 15 menit hingga 30 menit dalam perjalanan.

B.2.4 Hubungan Antara Pekerjaan Pelaku Perjalanan dengan Biaya
Perjalanan
Hubungan antara pekerjaan pelaku perjalanan dengan biaya
perjalanan menggunakan Jalan Tol Makassar diuraikan dalam tabel dan
grafik di bawabh ini.
Tabel 12. Hubungan antara Pekerjaan Responden dengan Biaya

Perjalanan

Biaya Perjalanan

Pekerjaan Rp 5.000 - Rp 10.001 - Rp 15.001 - Rp 20.001 -
<RP5000 10000 Rp15.000 Rp20.000 Rp30.000 <P > 30-000
Pemilik Usaha 29 10 69 1 1 2
Profesional
(Dokter/Akuntan/Dosen/ 4 5 15 0 0 0
DIl

Manajer / Kepala Bagian 1 1 7 0 0 0
Pensiunan 1 2 2 0 0 0
PNS/BUMN 10 2 14 1 0 0
Guru 1 1 3 0 0 0
TNI/Polri 1 0 6 0 0 0
Karyawan 18 12 62 2 1
Pelajar / Mahasiswa 1 3 10 0 0 0
Supir 45 25 96 19 6 5
Lainnya 3 1 2 0 0 0



60

Lainnya

N D A
N
N A A
N N
N A A

Supir
Pelajar / Mahasiswa
Karyawan

TNI/Polri HRp 5.000 - Rp 10.000

= Rp 10.001 - Rp 15.000

|| uRp15001-Rp20.000
I HRp 20.001 - Rp 30.000
N A I
I N A
A A A

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Guru

PNS/BUMN

Pensiunan

Manajer / Kepala Bagian

Profesional (Dokter/Akuntan/Dosen/DIl)

Pemilik Usaha

Gambar 22. Grafik Hubungan Pekerjaan Responden dengan Biaya

Perjalanan

Berdasarkan Tabel 12 dan Gambar 22 di atas, dapat dilihat
pekerjaan responden yang dominan menggunakan Jalan Tol Makassar
adalah supir dengan rata-rata biaya perjalanan sebesar Rp 10.001 — Rp
15.000. Hal ini bisa disebabkan karena mayoritas supir melewati dua

gerbang tol dari lokasi asal ke lokasi tujuan.

B.3 Hubungan Antar Karakteristik Perjalanan Pengguna Kendaraan
di Jalan Tol Makassar
Hubungan antar karakteristik perjalanan pengguna kendaraan di

jalan Tol Makassar diuraikan sebagai berikut.
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B.3.1 Hubungan Antara Tujuan Perjalanan dengan Frekuensi
Perjalanan
Hubungan antara tujuan perjalanan dengan frekuensi perjalanan
responden pengguna Jalan Tol Makassar dapat di uraikan pada tabel dan
grafik di bawabh ini.
Tabel 13. Hubungan antara Tujuan Perjalanan Responden dengan

Frekuensi Perjalanan Mingguan

Frekuensi Perjalanan Mingguan

Tujuan
Perjalanan 1 kalli 2 kali 3 kali 4 kali 5 kali 6 kali 7kali > 7 kali
Rumah 17 22 19 23 4 9 5 3
Bandara 8 20 13 11 7 7 0 0
Pelabuhan 7 11 5 1 3 2 4 1
Mall 16 13 4 15 4 1 3 2
Gudang 4 20 8 15 5 7 8 3
lainnya 25 43 27 23 14 6 19 13
_ |2 kali
| W4 kali
- mo6 kali
- m> 7 kali
I T I I I |
0% 20% A40% 60% 80% 100%

Gambar 23. Grafik Hubungan antara Tujuan Perjalanan Responden

dengan Frekuensi Perjalanan Mingguan
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Berdasarkan Tabel 13 dan Gambar 23, dapat diperoleh bahwa
tujuan perjalanan responden yang menggunakan Jalan Tol Makassar
adalah lainnya, berdasarkan data dari hasil kuisioner pilihan lainnya dari
responden adalah kantor, berbisnis, ataupun keluar Kota Makassar seperti
ke Maros, Bone, Pangkep, dan kabupaten lainnya. Frekuensi perjalanan
responden dengan tujuan lainnya ini mayoritas sebanyak 2 kali dalam

seminggu.

B.3.2 Hubungan Antara Tujuan Perjalanan dengan Waktu Tempuh
Perjalanan
Hubungan antara tujuan perjalanan dengan waktu tempuh
perjalanan pengguna Jalan Tol Makassar dapat dijabarkan dalam tabel
dan grafik di bawah ini.
Tabel 14. Hubungan antara Tujuan Perjalanan Responden dengan Waktu

Tempuh Perjalanan

Tujuan Waktu Tempuh Perjalanan
Perjalanan <15 Menit 15- 30 Menit 31-45 Menit 46- 60 Menit 61- 75 Menit >75 Menit
Rumah 2 50 29 12 4 5
Bandara 0 27 27 12 0 0
Pelabuhan 0 25 8 1 0 0
Mall 2 26 21 0 1
Gudang 0 43 6 18 2 1
Lainnya 3 77 50 29 3 8
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Gambar 24. Grafik Hubungan antara Tujuan Perjalanan Responden

dengan Waktu Tempuh Perjalanan

Dari data di atat, dapat diperoleh bahwa mayoritas responden yang
menggunakan Jalan Tol Makassar memerlukan waktu tempuh dari lokasi
asal ke lokasi tujuan sekitar 15 menit — 30 menit dengan dominan tujuan
perjalanan lainnya, diantaranya kantor, berbisnis, serta keluar Kota

Makassar.

B.3.3 Hubungan Antara Tujuan Perjalanan dengan Biaya Perjalanan
Hubungan antara tujuan perjalanan responden dengan biaya
perjalanan dari lokasi asal ke lokasi tujuan menggunakan Jalan Tol

Makassar dapat diuraikan dalam tabel dan grafik di bawah ini.
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Tabel 15. Hubungan antara Tujuan Perjalanan Responden dengan Biaya

Perjalanan

Biaya Perjalanan

Tujuan R
) p5.000- Rp10.001- Rp15.001- Rp 20.001 -

Perjalanan  <Rp5.000 16000 Rp15000 Rp20.000 Rp30.000 <P~ 30000
Rumah 17 19 64 0 2 0
Bandara 0 7 58 1 0 0

Pelabuhan 16 6 11 0 1 0

Mall 25 4 28 1 0 0
Gudang 7 4 35 15 4 5
Lainnya 49 22 90 4 2 3

Lainnya

Gudang

e s s s
] m < Rp 5.000
wai [ SR = ko 5.000-Rp 10,000
i = Rp 10.001 - Rp 15.000
= Rp 20.001 - Rp 30.000
) = Rp > 30.000
S

Bandara

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Gambar 25. Grafik Hubungan antara Tujuan Perjalanan Responden

dengan Biaya Perjalanan

Berdasarkan Tabel 15 dan Gambar 25 diperoleh data bahwa
dengan mayoritas tujuan perjalanan responden yaitu lainnya, seperti ke
kantor dan keluar kota, biaya yang dibutuhkan oleh responden dari lokasi
asal ke lokasi tujuan dengan menggunakan jalur Jalan Tol Makassar yaitu
sebesar Rp 15.001 — Rp 20.000. Responden yang menggunakan jalan tol

dominan melewati 2 gerbang tol untuk sampai ke lokasi tujuan.
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C. Sebaran Pergerakan Perjalanan Kendaraan Pengguna di Jalan

Tol Makassar

C.1 Karakteristik Asal dan Tujuan Perjalanan Pengguna Jalan Tol
Makassar
Di bawah ini diuraikan jumlah data dari 500 responden untuk asal
dan tujuan perjalanan pengguna Jalan Tol Makassar.

Tabel 16. Distribusi Asal - Tujuan Perjalanan Responden

Asal Tujuan Perjalanan
Perjalanan Rumah Bandara Pelabuhan Mall Gudang Lainnya Total
Rumah 11 45 18 41 12 51 178
Bandara 22 0 4 4 0 4 34
Pelabuhan 10 2 0 5 26 26 69
Mall 3 0 1 0 0 1 5
Gudang 4 0 7 9 5 44 69
Lainnya 52 17 4 1 27 44 145
Total 102 64 34 60 70 170 500
ey | = v Pertanar
Rumah
cudang EITMINSESHN M A = Tujuan Perjalanan
Bandara
&
5 vai SN0 = Tujuan Perjalanan
& Pelabuhan
&
5 Pelabunan  |ONISOISENININPEIIIN 26T = Tujuan Perjalanan
< Mall
Bandara |G " U0 AT = Tujuan Perjalanan
Gudang
vumah NS WS = rujn eranan
. | | | | | Lainnya
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Gambar 26. Grafik Distribusi Asal - Tujuan Perjalanan Responden
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Berdasarkan Tabel 16 dan Gambar 26 diperoleh bahwa untuk
lokasi asal — tujuan responden dominan memilih Lainnya — Rumabh, yaitu
sebanyak 52 responden dari 500 sampel. Sedangkan untuk asal
terbanyak yaitu lokasi dari rumah dengan 178 responden dan tujuan
terbanyak yaitu lainnya sebanyak 170 responden, lokasi yang dimaksud

antaranyak kantor, berbisnis, luar daerah, dan lain sebagainya.

C.2 Karakteristik untuk Gerbang Tol Masuk (Asal) dan Gerbang Tol
Keluar (Tujuan) Kendaraan Pengguna Jalan Tol Makasssar
Dari hasil survei Asal-Tujuan dengan menggunakan Kkuisioner
diperoleh jumlah data 500 sampel dengan distribusi perjalanan untuk
gerbang tol masuk dan gerbang tol keluar seperti berikut.

Tabel 17. Distribusi Gerbang Tol yang digunakan oleh Responden

Gerbang Tol Gerbang Tol Keluar
Masuk Hanya Melewati 1 Gerbang Tol Parangloe Tamalanrea Total
Cambaya 42 0 173 215
Kaluku Bodoa 5 0 63 68
Ramp Tallo Barat 0 0 6 6
Ramp Tallo Timur 19 0 0 19
Tamalanrea 2 0 0 2
Biringkanaya 19 65 0 84
Ram Bira Barat 3 32 0 35
Ramp Bira Timur 5 0 0 5
Parangloe 66 0 0 66

Total 161 97 242 500
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Gambar 27. Grafik Distribusi Gerbang Tol Masuk dan Gerbang Tol Keluar

yang Digunakan oleh Responden

Berdasarkan Tabel 17 dan Gambar 27 di atas diperoleh bahwa
perjalanan responden yang paling dominan adalah menggunakan
Gerbang Tol Cambaya — Tamalanrea, yaitu dari daerah pelabuhan dan
sekitarnya ke arah bandara, KIMA, serta luar daerah. Begitu pula dengan
gerbang tol masuk terbanyak yang digunakan oleh responden adalah
Gerbang Tol Cambaya vyaitu sebanyak 215 responden yang
menggunakannya, dan untuk gerbang tol tujuan terbanyak yaitu Gerbang

Tol Tamalanrea dengan jumah responden 242 orang dari 500 sampel.

C.3 Sebaran Pergerakan Perjalanan Kendaraan Berdasarkan Zona
Asal — Tujuan di Jalan Tol Makassar
Di bawabh ini di uraikan sebaran pergerakan kendaraan di Jalan Tol

Makassar dengan menggunakan gambar sketsa Jalan Tol Makassar.
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Berdasarkan Gambar 28 diperoleh bahwa terdapat 9 gerbang tol
yang ada dalam Jalan Tol Makassar dari Seksi I, Il, dan IV. Selain itu
terdapat pintu masuk dan pintu keluar yang kemudian dijadikan sebagai
zona asal dan zona tujuan dari perjalanan pengguna Jalan Tol Makassar.
Pintu masuk sebagai zona asal dan pintu keluar sebagai zona tujuan
seperti yang terlihat dalam Gambar 29. Sehingga diperoleh sebaran
pergerakan perjalanan kendaraan seperti yang diuraikan dalam tabel di
bawah ini.

Tabel 18. Sebaran Pergerakan Kendaraan Responden

Oi/Di K1|K2|K3|K4|K5|K6|K7|K8|K9|K10|K11|K12|K13| XDi
M1 olo[o]o]o[18]a0]17] 0 0 61 | 152
M2 olofofo]o 0 0 62
M3 olofolofolofolo]o 0 5
M4 oloo]o 0 0 66
M5 olofolofolo]o olo]o 5
M6 olo]o olo[oJo]o]lofo][ 19
M7 olo[o]olo]lo]o]o]0 olo 2
M8 o242/ oJofo/o[o]o]o]| 63
M9 0 olo oloflolo]| 34
ML0 olololo]olo]o]o olofo
ML1 22 0 olo 0
YOi 73|14[17] 1 [10]97]17]30] 5 | 56 | 14 | 26 [140] 500

Keterangan :

1-5 [N 46-55 [ ]

6-15 [N 56 - 65

16 — 25

26 —35 [
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1. Pada Gambar 30 dapat dilihat bahwa untuk zona asal M1 yaitu pintu
masuk kendaraan dari arah Pelabuhan Makassar didominasi oleh
kendaraan yang bergerak ke arah zona tujuan K13 yaitu arah ke
Simpang Lima Mandai (Bandara) dengan jumlah data 61 responden.
Selain itu kendaraan responden juga bergerak ke beberapa zona
tujuan yaitu K6 (JI. AP. Pettarani) sebanyak 18 responden, K7 (Pintu
Keluar Bontoa) sebanyak 10 responden, K8 (Pintu Keluar 4
Parangloe), K10 (Pintu Keluar 6 KIMA, Daya, Pattene), dan K12 (Pintu
keluar 8 Baddoka, RS Sayang rakyat, Bulurokeng, Pattene).
Sedangkan untuk total responden yang bergerak dari zona asal M1
sebanyak 152 responden.

2. Pada Gambar 31 dapat dilihat bahwa kendaraan responden yang
berasal dari zona M2 (Pintu Masuk Jl. Barukang lll, Jl. Serdako
Usman, dan Pelabuhan Paotere) dominan menuju ke zona tujuan
K13, yaitu sebanyak 28 responden dari total 62 responden yang
berasal dari zona M2.

3. Pada Gambar 32 diperoleh bahwa responden yang berasal dari Zona
M3 vyaitu pintu masuk dari arah JI. Gatot Subroto tidak terlalu
mendominasi, hal ini dibuktikan dari jumlah responden yang berasal
dari zona ini hanya 5 orang dari 500 sampel. 5 responden ini
diantaranya 3 responden dengan tujuan K13, dan masing — masing 1

responden dengan tujuan K10 dan K 12.
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Dari Gambar 33 dapat dilihat bahwa perjalanan yang berasal dari
zona M4 yaitu pintu masuk dari arah Jl. AP Pettarani dan Jl. Urip
Sumaharjo didominasi oleh responden dengan tujuan ke zona K13
yaitu sebanyak 39 responden dari total 66 responden yang melakukan
perjalanan dengan asal M4.

Dari Gambar 34 dapat dilihat bahwa pada zona asal M5, perjalanan
dari arah zona ini tidak mendominasi, hanya ada 5 responden yang
memilih zona ini sebagai zona asal perjalanan, diantaranya 3
responden dengan tujuan ke zona K3 dan masing — masing 1
responden dengan tujuan zona K8 dan k12.

Pada Gambar 35 diperoleh bahwa pada zona asal M6 yaitu perjalanan
dari arah JI. Tol Lama didominasi perjalanan ke arah tujuan zona K1
yaitu arah ke Pelabuhan Makassar, terdapat 10 responden dari total
19 responden yang memilih zona ini sebagai lokasi tujuan.

. Pada Gambar 36 diperoleh bahwa hanya 2 responden yang
melakukan perjalanan dari zona M7 vyaitu dari arah Pusat
Perdagaangan Tamalanrea, 1 responden dengan tujuan ke zona K10
dan 1 responden lainnya ke zona K13.

Dari hasil Gambar 37 diperoleh bahwa perjalanan dari zona asal M8
didominasi dengan perjalanan dengan tujuan ke K1 yaitu sebanyak 28
responden dari 63 total responden yang berasal dari zona ini. Selain
K1 terdapat juga 24 responden dengan tujuan ke zona K6 yaitu ke

arah Jl. AP Pettarani.
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Dari Gambar 38 dapat dilihat pada zona asal M9 dengan total
responden 34 orang yang berasal dari zona ini, zona tujuan terbanyak
adalah zona K6 yaitu sebanyak 11 responden dan 10 responden
dengan tujuan zona K1.

Pada Gambar 39 diperoleh bahwa responden yang berasal dari zona
M10 hanya memiliki satuju zona tujuan yaitu zona K13, dan terdapat 5
responden dengan asal perjalanan dari zona ini dengan tujuan ke
zona K13.

Pada Gambar 40 dapat dilihat bahwa sebaran pergerakan pada zona
asal M11 cukup banyak, diantaranya terdapat 32 responden dengan
perjalanan yang berasal dari zona ini dengan tujuan ke K6 yaitu arah
JI. AP Pettarani. Selain itu, terdapat 22 responden dengan tujuan ke
zona K1. Sedangkan untuk total perjalanan responden dari zona ini

adalah 87 responden.



-
(m
ekt

(«

73

85

-
(ms)
) 4 I\ Gerbang Tol "?'
\ - M1
Cambaya ‘M?' -
/ Gerbang Tol
Gerbang Tol
< / Ramp Tallo Barat | | | Gerbang ";ﬂ | | | | |(Rnnu‘:_ Bira ”
= olonre
1 - t= — —
= | | erbang Tol "'tgh: Tol 10 ”rEGerbnn Tol ” Es:rhmg Tol ”_‘ |
Z Ramp Tallo Timur H-I\l Parangloe L] amp q BarTt T Biringkanaya P
= o) T zt)
10~ (m9)
? T
aé%lﬂl
_—— —
(m3)
//I
1
Keterangan : 3 I }
K1) Keluar Dari Pelabuhan iM“'
—

)&

Masuk Dari Pelabuhan

4

Pintu Masuk JI. Barukang Ill, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

Pintu masuk JI. Gatot Subroto

e}

Masuk JI. AP Pettarani
Pintu Masuk JI. Galangan kapal
Pintu Masuk JI. Tol Lama

78 Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

=

EHEHTE

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

(M) Pintu Masuk J1. Kapasa Raya, KIMA
Pintu Masuk JI. Ir Sutami

Simpang Lima Mandai

(1

Gambar 41. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K1 (Keluar ke Arah Pelabuhan)



-
(m7) (o)

I [

anrea
.i’: J

86

I

miot
Gerbang Tol
| Ramp Tallo Barat
——

=0

ah }\

r-""H ||_Gerbnng Tol L

“F Gerbang Tol |[|
Rnnn Bira Barat

Keterangan : - |
Pintu Keluar 0, Tabaringan,Yos 'M4'
Sudarse,Paotere -

-
(W11) Masuk Dari Pelabuhan

Pintu Masuk JI. Barukang Ill, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

Pintu masuk JI. Gatot Subroto
Masuk JI. AP Pettarani

5§ Pintu Masuk JI. Galangan kapal
Pintu Masuk JI. Tol Lama

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

ElEEH]E

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

Pintu Masuk JI. Kapasa Raya, KIMA

10 Pintu Masuk JI. Ir Sutami

O{Z%ii

Simpang Lima Mandai

T Rump—Tatto

I_l."erhang Tol

Biringkanaya

[

-
1

{w

I
\

—lm)

Gambar 42. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K2 (Pintu Keluar O Tabaringan, Yos

Sudarso, Paotere



87

(1) Masuk Dari Peiabuhan

Pintu Masuk JI. Barukang Ill, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

Pintu masuk JI. Gatot Subrolo

. Masuk JI. AP Pettarani

Pintu Masuk JI. Galangan kapal

Pintu Masuk JI. Tol Lama

‘My' Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

(1) Pintu Masuk . Kapasa Raya, KIMA

Pintu Masuk JI. Ir Sutami

M11)  Simpang Lima Mandai

‘ .
(ms)
- hded
'M]' ‘_\ I\ ‘
— Gerbang Tol —
| amboya - {mo0)
\— (m7) —
—_— — —
— Gerbang Tol
Gerbang Tol
I Ramp Tallo Barat | | Gerbang Tol ||| | | (Rﬂnp;‘ Bira | | ”
= -
17 pe—
i = = = = — O
| [—
\% Gerbong Tol |[| I_Eerbung Tol "—“l
Barat Biringkanaya .
— — {m11)
= () =) 5
E§ 6
&3l
— —
(m3)
—
//l
A
Keterangan : - | l
Pintu Keluar JI.Sunu, JI. Teuku Umar, (m4)
Panampu —

Gambar 43. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K3 (Pintu Keluar JI. Sunu, JI. Teuku Umar,

Panampu



88

‘ (ws)

-

M1

‘v' <_\ l\\ [ Gerbang Tol - |ﬁ|
N ECnmayu (w7) Jal

P —
— Gerbang Tol
Gerbang Tol
Rarp Tallo Barat | | | | Gerbang Tol ||| | | | Rarp Bira | | ”
par = i
1= 1l ﬁ — —
—— — — — —
erbang Tol erbang Tol |” ” Gerbang Tol | | "Gerhung Tol |
Ramp Tallo Timur Parangloe Ramp Bira Barat Biringkanaya '—'
— - M11
= (s) () -
-

1

]

Kaluku Bodoo

Gerbang Tol
=

| "
Ketorangan l
. Pintu Keluar 3, Panampu, JI. Masjid (m4)

-

Raya
4
(1) Masuk Dari Petabuhan

Pintu Masuk JI. Barukang Ill, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

M3 Pintu masuk JI. Gatot Subroto
Masuk JI. AP Pettarani

Pintu Masuk JI. Galangan kapal

Pintu Masuk JI. Tol Lama

B[ E T

V7§ Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

Pintu Masuk JI. Kapasa Raya, KIMA

'MHJ' Pintu Masuk JI. Ir Sutami

Simpang Lima Mandai

Gambar 44. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K4 (Pintu Keluar 0 Panampu, JI. Masjid

Raya



Gerbang Tol

(1) «\IL\\

89

IMSI
P
e M10
(7) fe)
Gerbang Tol
Gerbong Tol
Np 8 0 Barat |J| | %:mﬂl |J| | I.Ré‘p\ Bira Jl
[
- = ”—| O
'_Gerbmg Tol erbang Tol ||-| “ Gerbang m I_Eer-h(mg Toll I
Ramp Tallo Timur Parangloe Ramp llrn !nrat Biringkanaya ‘—
-— M1 )

(ms)
-

Keterangan :
Pintu Keluar 4, Rappokalling

-—
' Ml' Masuk Dari Pelabuhan
-

Pintu Masuk JI. Barukang lll, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

Pintu masuk JI. Gatot Subroto

Masuk JI. AP Pettarani

HIH]E)

5§ Pintu Masuk JI. Galangan kapal

@ Pintu Masuk JI. Tol Lama

@ Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

{15} Pintu Masuk J1. Kapasa Raya, KIMA

Pintu Masuk JI. Ir Sutami
'Mﬂ. Simpang Lima Mandai

Gambar 45. Garis Keinginan

(Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K5 (Pintu Keluar 4 Rappokalling)



90

-
(ms)
L
‘l

- ‘
' Ml’ R Gerbang Tol -
wroan,
18 =2Canba; a - (o)
= (m7) o
— — -

Gerbang Tol
Gerbang Tol
|H Ramp Tallo Barat M | | E"‘h"ﬂ Tol “| Hl I(Rane_ Bﬁ‘a |J| ||
= nrea

— — e
1 E —
—Gerbang Tol | erbang Tol |H ” Gerbang Tol m erbong m| |
Ramp Tallo Timur Parangloe Ramp Bira Barat Biringkanaya '-'
— - M1
(1se) (o) '

6

—

=

eterangan :
Ke)) Keluar JI. AP Pettarani

H

Masuk Dari Pelabuhan

=

{

Pintu Masuk JI. Barukang IIl, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

Pintu masuk JI. Gatot Subroto
Masuk JI. AP Pettarani

Pintu Masuk JI. Galangan kapal

Pintu Masuk JI. Tol Lama

EETEEE

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

{’,1'@ Pintu Masuk JI. Kapasa Raya, KIMA
110§ Pintu Masuk JI. Ir Sutami

M11§ Simpang Lima Mandai

Gambar 46. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K6 (Keluar ke Arah Jl. AP Pettarani)



Gerbang Tol
Koluku Bodoa
=
—

Ul

91

=0

Keterangan :

(£

‘ K7§ Pintu Keluar Bontoa
-
‘Ml' Masuk Dari Pelabuhan

Pintu Masuk JI. Barukang Ill, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

3) Pintu masuk JI. Gatot Subroto
Masuk JI. AP Pettarani

Pintu Masuk JI. Galangan kapal
Pintu Masuk JI. Tol Lama

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri F'aran\oe

Pintu Masuk JI. Kapasa Raya, KIMA

Pintu Masuk JI. Ir Sutami

iM11§  Simpang Lima Mandai

Gambar 47. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K7 (Pintu Keluar Bontoa)

(vs)

P M10
() (o)
Gerbang Tol
Gerbang Tol
man /] fl=e ) =) I
=
* — = — —
Gerban, | erbang Tol I” “ Gerbang Tol m I_Gerbcmg Tol” |
Ramp Tull.o Tlnur- Parangloe Ramp Bira Barat Biringkanaya | -

(m11)



92

\\/_"E1

17

—

(m1) 4—\

- & -—
| ambaya - ‘T'

Il

p— = = r
Gerbang Tol
Gerbang Tol
{ Ramp Tallo Barat | | | Gerbang Tol ‘ | | Ranp Bira ‘ | ”
= olanr
— — — é —
|[| “ Gerbang Tol ||-| jerbang Tol||-|_‘ |
Biringkanaya

1
Eerbung Tol erbang Tol
Ramp Talle Timur Romp Bira Barat “"
M11

Parangloe
-
(ms)
—_—

(o)

Gerbang Tol
Koluku Bodoo
=

—

Keterangan : Py I I
Pintu Keluar 4 Parangloe ‘w

P
(1) Masuk Dari Petabunan

Pintu Masuk JI. Barukang Ill, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

3 Pintu masuk JI. Gatot Subroto
Masuk JI. AP Pettarani

5§ PintuMasuk JI. Galangan kapal
Pintu Masuk JI. Tol Lama

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

Pintu Masuk JI. Kapasa Raya, KIMA

M1 Pintu Masuk JI. Ir Sutami

©

IM11§  Simpang Lima Mandai

Gambar 48. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K8 (Pintu Keluar 4 Parangloe)



93

.
- (ws)
M1
(1) <~ l\\ Gerbang Tol - )
— = - (m7) —
—_— Gerbang Tol
Gerbang Tol
Ramp Tollo Barat | | | | Gerbang Tl ||| | | | Ranp Bira | | ”
Rar = Jan:
|- = 1 = — - —
1l
Il_Eerhnng Tol erbang Tol | || Gerbang Tol |[| I_Eer‘hnng Tol [ |
Ramp Tallo Timur Parangloe Ramp Bira Barat Biringkanaya =
— Py (1)
] (e) (iza) —7
2§ ———

Gerba
Kaluku
=
=
—

D

-
(m3)
L

1
Keterangan : - | I
|| Pintu Keluar 5 Unhas, BTP, Parangloe 'm'

(1) Masuk Dari Pelabuhan
-

Pintu Masuk JI. Barukang 111, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

3) Pintu masuk JI. Gatot Subroto

Masuk JI. AP Pettarani

Pintu Masuk JI. Galangan kapal

6) Pintu Masuk JI. Tol Lama

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

Pintu Masuk JI. Kapasa Raya, KIMA

Pintu Masuk JI. Ir Sutami

Simpang Lima Mandai

Gambar 49. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K9 (Pintu Keluar 5 Unhas, BTP,

Parangloe)



94

-
{mo)

35
|M1|<—\ 7
~— | Gerbnng Tol
Gerbang Tol

—
= —

Ger Romp Bira
Ranp Tnllo Bnmt | | | ur | | ”

= —

I = = —

——
Eerhnng Tol

erbang Tol l hgr§ Tol IH ” Gerhun Tol |H ||| | |
Ramp Tallo Timur ingloe Ramp Blr-o. Barat Biringkanaya —
M1

() (m9)

.
(m3
-

=
F]

p

.eterangan : — | I
10§ Pintu Keluar 6 KIMA, Day (M4
, Daya, Pattene -

A1 ' Masuk Dari Pelabuhan

'ﬂ

=

Pintu Masuk JI. Barukang lll, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

Pintu masuk JI. Gatot Subroto
Masuk JI. AP Pettarani

Pintu Masuk JI. Galangan kapal
Pintu Masuk JI. Tol Lama

78 Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

EEEHE

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

‘mg-’ Pintu Masuk JI. Kapasa Raya, KIMA
Mo Pintu Masuk JI. Ir Sutami

Simpang Lima Mandai

Gambar 50. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K10 (Pintu Keluar 6 KIMA, Daya,

Pattene)



95

-—
(ms)
|w| 4—\ R ‘
— Gerbang Tol -
— M10
L | Camba ‘MTI ‘_'
= - Gerbang Tol
Gerbang Tol Gerbang Tol R"‘ Bl
Ramp Tallo Barat +] ||| | | | e, e | ”
|[ = = s | __
it — — — — I O
——
ﬁgﬁerhmg Tol | erbang Tol |” ” Gerbang Tol ’ Eerhann Tul‘ | I |
Ramp Tallo Timur Parangloe Ramp Biroe Barat Biringkanaya. ‘A'
J— - M1
(ms) 14, 4
o - Kil
P,
[
-s 3
saly
a— —
(m3)
//I
Keterangan : — | |
@ Pintu Keluar 7 Daya, KIMA ‘M4'
-

P-4
‘M'\ ' Masuk Dari Pelabuhan

Pintu Masuk JI. Barukang Ill, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

Pintu masuk JI. Gatot Subroto

w

Masuk JI. AP Pettarani
Pintu Masuk JI. Galangan kapal
Pintu Masuk JI. Tol Lama

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

EHE

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

€I-,",t Pintu Masuk JI. Kapasa Raya, KIMA

Pintu Masuk JI. Ir Sutami

e Simpang Lima Mandai

Gambar 51. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K11 (Pintu Keluar 7 Daya, KIMA)



96

/ NS
W~

1
‘M1'<\ \ '| .
- Gerbaong Tol
| mbaya
= =

rbang Tol
Rarmp Tallo Timur

(1as)

-
{m7)
Gerbang Tol : _'" 20
Ramp Tallo Barat | | | G"h"“m..?l ||| bR~ Bl ”
= =
. — = —
% —
| erbang Tol |[| bang Tol |
Ramp Bira Barat Biringkanaya ‘—'
M11

2
s
(s

Keterangan : -
Pintu Keluar & baddoka, RS Sayang rakyat, {m4
Bulurokeng, Pattene 13

=
‘M] ’ Masuk Dari Pelabuhan

Pintu Masuk JI. Barukang lIl, JI. Serdako Usman,
Pelabuhan Paotere

3) Pintu masuk JI. Gatot Subrota
Masuk JI. AP Pettarani

Pintu Masuk JI. Galangan kapal
Pintu Masuk JI. Tol Lama

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

DD

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

(o) Pintu Masuk JI. Kapasa Raya, KIMA

Simpang Lima Mandai
Gambar 52. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K12 (Pintu Keluar 8 Baddoka, RS Sayang

Rakyat, Bulurokeng, Pattene)



97

/- \2\/’_’@ -

61
‘.'ﬁ' ‘_\ | Gerbang Tol
L -Cqubu o

— (m77
T
Gerbang Tol
m Ramp Tallo Barat |J| | | Gmf:g_ ;oi |||
— ||
— —

1l
erbang Tol erbang Tol |-
Ramp Tallo Timur Parangloe

(o)

gﬂcu iaTmn

A

Keterangan : - 39
@ Simpang Lima Mandai (ma

-
‘MW ' Masuk Dari Pelabuhan

Pintu Masuk JI. Barukang I, JI. Serdake Usman,
Pelabuhan Paotere

@ Pintu masuk JI. Gatot Subroto

Masuk JI. AP Pettarani

. Pintu Masuk JI. Tol Lama

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Pusat Pergudangan Tamalanrea

Pintu Masuk JI. Ir Sutami, JI. Kw. Pergudangan
dan industri Parangloe

p—4
(p;c' Pintu Masuk JI. Kapasa Raya, KIMA

Pintu Masuk JI. Ir Sutami
@ Simpang Lima Mandai

Gambar 53. Garis Keinginan (Desire Line) Responden dengan Tujuan Zona K13 (Keluar di Simpang Lima

Mandai/Bandara)



98

Pada Gambar 41 dapat dilihat bahwa 73 responden berasal dari 5
zona asal menuju ke zona tujuan K1, diantaranya zona asal M4, M6,
M8, M9 dan M11. Zona asal yang mendominasi adalah M8 dengan 28
responden yang menggunakan jalur ini, selain itu dari zona asal M11
terdapat 22 responden yang berasal dari zona ini untuk menuju ke
zona tujuan K1.

Pada Gambar 42 dapat diperoleh bahwa pada zona tujuan K2
terdapat 14 responden yang berasal dari zona asal M6, M8, M9, dan
M11. Zona asal M6 memiliki responden terbanyak yang berasal dari
zona ini yaitu sebanyak 7 orang.

Pada Gambar 43 dapat dilihat bahwa pada zona tujuan K3 hanya 17
responden yang bertujuan ke zona ini dengan zona asal terbanyak
berasal pada zona M11 yaitu pintu masuk dari arah Simpang Lima
Mandai/Bandara yaitu sebanyak 9 responden.

Pada Gambar 44 dapat dilihat bahwa hanya 1 responden dengan
tujuan zona K4 yang berasal dari zona asal M4.

Pada Gambar 45 dilihat bahwa terdapat 10 responden dengan tujuan
perjalanan ke zona K5, diantaranya 4 berasal dari zona M11, masing
— masing 3 dari zona asal M8 dan M9.

Pada Gambar 46 dapat dilihat bahwa untuk zona tujuan K6 distribusi
pergerakan perjalanan responden cukup banyak yaitu sebanyak 97

responden dengan tujuan ke zona ini. Zona asal M11 merupakan
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zonal asal yang mendominasi ke tujuan ini yaitu sebanyak 32
responden yang bergerak ke zona K6.

Pada Gambar 47 dapat diperoleh bahwa terdapat 17 responden yang
bergerak menuju ke zona K7, diantaranya 10 orang dengan asal zona
M1 yaitu masuk dari arah pelabuhan, 5 dari zona asal M2 dan 2 dari
zona asal M4,

Pada Gambar 48 dapat dilihat bahwa 30 responden bergerak dari
zona asalnya ke zona tujuan K8, zona asal yang mendominasi adalah
zona M1 dengan jumlah perjalanan sebanyak 17 responden.

Pada Gambar 49 dapat dilihat bahwa hanya 5 responden dengan arah
pergerakan menuju ke zona K9 , 4 respondenn dengan arah
pergerakan dari zona asal M11 — zona tujuan K9, dan 1 responden
berasal dari zona M9.

Pada Gambar 50 dapat dilihat bahwa pada zona tujuan K10, terdapat
56 responden dengan tujuan pada zona ini, sebanyak 35 responden
yang mendominasi pergerakan ke zona tujuan K10, 35 responden ini
berasal dari zona M1.

Pada Gambar 51 dapat dilihat bahwa pergerakan ke arah zona K11
hanya berasal dari zona asal M1l dengan jumlah responden
sebanyak 14 orang.

Pada Gambar 52 dapat dilihat bahwa terdapat 26 responden dengan
tujuan ke zona K12. Zona asal yang mendominasi adalah zona asal

M11 yaitu sebanyak 11 responden.
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13. Dari Gambar 53 dapat dilihat bahwa pergerakan kendaraan menuju
zona tujuan K13 sangat mendominasi, terdapat 140 responden
dengan tujuan ke zona ini, zona asal dengan responden terbanyak
berasal dari zona M1 yaitu sebanyak 61 responden, zona M4 dengan

39 responden, dan zona M2 dengan 28 responden.

D. Analisis Statistik

D.1 Analisis Regresi Sederhana

Untuk lebih mencermati bagaimana pekerjaan responden
memengaruhi tujuan perjalanannya di Jalan Tol Makassar maka dilakukan
analisis regresi linier sederhana. Analisis regresi sederhana digunakan
untuk menguji pengaruh satu variabel bebas terhadap variabel terikat.
Pengambilan keputusan dalam uji regresi linier sederhana dapat mengacu
pada dua hal, yaitu yang pertama membandingkan nilai signifikansi
dengan nilai probabilitas 0.05, jika nilai signifikansi < 0.05 artinya variabel
X berpengaruh terhadap variabel Y, jika nilai signifikansi > 0.05 artinya
variabel X tidak berpengaruh terhadap variabel Y. Yang kedua vyaitu
membandingkan nilai thiung dengan tape , jika nilai thiwung > tave, artinya
variabel X berpengaruh terhadap variabel Y, jika nilai thiung < tiavel, artinya
variabel X tidak berpengaruh terhadap variabel Y.

Analisis regresi linier sederhana dari hubungan keterkaitan antara
variabel bebas yaitu tujuan perjalanan dengan variabel terikat yaitu

pekerjaan responden disajikan dalam tabel di bawah ini.
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Tabel 19. Hasil Regresi Linier Sederhana Pengaruh antara Pekerjaan

Responden dengan Tujuan Perjalanan

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Regression 199.312 1 199312 14837 .oop®
Residual EE38.910 4498 13.434
Total £838.222 495

a. DependentVariable: Pekerjaan
h. Predictors: (Constant), Tujuan

Dari output tabel ANOVA yang tertera seperti pada Tabel 19,
diperoleh bahwa nilai Fniung = 14.837 dengan tingkat signifikansi sebesar
0.000 < 0.05, maka model regresi dapat dipakai untuk memprediksi
variabel terikat atau dengan kata lain ada pengaruh antara tujuan

perjalanan terhadap pekerjaan responden.

D.2 Analisis Regresi Linier Berganda
1. UjiF

Uji F dalam analisis regresi linier berganda bertujuan untuk
mengetahui pengaruh variabel independent secara simultan, yang
ditunjukkan dalam Table ANOVA. Variabel bebas yang digunakan adalah
frekuensi perjalanan, waktu tempuh perjalanan, tujuan perjalanan, dan
biaya perjalanan, sedangkan variabel terikat yang digunakan adalah
pekerjaan responden. Kriteria Pengujian adalah jika nilai signifikansi <
0.05 maka keputusannya adalah variable independent secara silmultan

berpengaruh signifikan terhadap variable dependent. jika nilai signifikansi



102

> 0.05 maka keputusannya adalah variable independent secara silmultan
tidak berpengaruh signifikan terhadap variable dependent. Yang kedua
yaitu membandingkan nilai fhiwung dengan fraper , jika nilai fhiwung > fraper, artinya
variabel bebas (X) berpengaruh terhadap variabel terikat (Y), jika nilai
fhitung < fravel, artinya variabel bebas (X) tidak berpengaruh terhadap
variabel terikat ().

Hasil uji F dari hubungan variabel bebas dan variabel terikat yang
digunakan disajikan dalam tabel sebagai berikut.

Tabel 20. Hasil Uji F Pengaruh Frekuensi Perjalanan, Waku Tempuh,

Tujuan Perjalanan, Biaya Perjalanan terhadap Pekerjaan Responden

ANOVA?
Sum of
Model Squares df Mean Square F Sig.
1 Fegression 2495249 4 G2.382 4 651 oot
Residual B639.693 4495 13.414
Total £889.222 4498

a. Dependent Variable: Pekerjaan
b. Predictors: (Constant), Biaya (<£4), Tujuan (<3), Frekuensi (<13, Waltu (<23

Dari Tabel 20 dapat dilihat bahwa nilai Fhiwng Sebesar 4.651 dan
nilai signifikansi 0.001. Berdasarkan tabel F untuk probabilitas 0.05
diperoleh nilai Fipe SEbESar 2.39. Sehingga untuk pengambilan keputusan
diperoleh bahwa nilai signifikansi 0.001 < 0.05 dan nilai fhitung > frabel =
4.651 > 2.39 maka keputusannya adalah variable independent yakni

frekuensi perjalanan, waktu tempuh perjalanan, tujuan perjalanan, dan
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biaya perjalanan, secara silmultan berpengaruh terhadap variable

dependent yakni pekerjaan responden.
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BAB 5. KESIMPULAN DAN SARAN

A. Kesimpulan

1. Responden yang paling banyak melakukan perjalanan menggunakan
Jalan Tol Makassar adalah responden dengan jenis kelamin laki-laki,
dengan usia rata — rata yang mendominasi adalah responden dengan
usia 27 — 33 tahun, pendidikan terakhir responden yang paling banyak
adalah Sarjana (S1), adapun jenis pekerjaan responden yang
dominan menggunakan Jalan Tol Makassar adalah supir, dengan
penghasilan dominan untuk responden sebesar Rp 2.000.000 — Rp
3.000.000, sedangkan untuk jenis kendaraan responden yang
mendominasi adalah kendaraan golongan 1 yaitu kendaraan ringan
(Sedan, mobil penumpang, Pick up, bus kecil dan sedang).

2. Hubungan antar Kkarakteristik individu responden yaitu antara
Pekerjaan dan pendidikan terakhir dimana pekerjaan didominasi oleh
supir dengan pendidikan terakhir responden untuk profesi supir adalah
tamatan SMA dan sederajatnya. Jadi walaupun pekerjaan yang
dominan adalah supir dan pendidikan terbanyak adalah responden
dengan pendidikan S1, tapi hal ini tidak bisa dikatakan berhubungan
secara linear. Sedangkan hubungan antar karakteristik pelaku
perjalanan dengan karakteristik perjalanan menunjukkan bahwa
dengan pekerjaan yang mendominasi yaitu supir responden dominan

melakukan perjalanan di Jalan Tol Makassar sebanyak dua kali dalam
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seminggu, dengan waktu tempuh dominan responden dari lokasi asal
ke lokasi tujuan yaitu 15 menit — 30 menit, dengan tujuan lainnya
seperti kantor, berbisnis, dan keluar daerah, rata — rata biaya
perjalanan responden adalah Rp 10.001 — Rp 15.000.

Sebaran pergerakan perjalanan pengguna Jalan Tol Makassar yang
dominan adalah dengan asal dari rumah dan tujuan dominan lainnya,
sedangkan untuk pergerakan responden terbanyak dalam kasus
penggunaan gerbang tol adalah dari Gerbang Tol Cambaya -
Gerbang Tol Tamalanrea, yaitu dari daerah pelabuhan dan sekitarnya
ke arah bandara, KIMA, serta luar daerah. Sedangkan untuk pola
sebaran pergerakan berdasarkan zona asal — tujuan menunjukan
bahwa responden dengan zona asal M1 (masuk dari arah pelabuhan)
mendominasi dengan tujuan ke zona K13 (arah ke Simpang Lima

Mandai).

. Saran

Sebaiknya dilakukan studi lebih lanjut terhadap perjalanan di Jalan Tol
Makassar setelah dioperasikannya Tol Layang Seksi Il di Jl. AP.
Pettarani.

Dibutuhkan kerja sama yang baik antara peneliti dan responden agar
menghasilkan hasil data yang baik.

Diharapkan kekurangan dalam penilitian ini dapat menjadi perbaikan

untuk penelitian selanjutnya.
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LAMPIRAN



LAMPIRAN 1 : Rekap Data Kuisioner

KARAKTERISTIK RESPONDEN KARAKTERISTIK PERJALANAN

@==<2 1= Pemilik Usaha ; 2 (1=Gol 1 (1 = Rumah; 2 @@= (1 = Rumah; 2 [ (1 = Cuma Via 1= < 5000; 2 =

20 - 2 = Profesional = Pemilik (Kendaraan = Bandara; 3 =|Cambaya; 2 = Bandara; 3 =| 1 Gerbang); 2 15-30; 3 5000-10000; 3

2 = @ SMU/SMK; 4 (dokter/Akuntan/dose | Kendaraan; | ringan (Sedan Pelabuhan; 4 = Pelabuhan; 4 = | = Parangloe; 3 31-45; 4 = |= 10001-15000;

34-40:5 ~|=DIP:5=5~|755=Rp7~ n/din. 3 = = 3= [~ Mobil |~ h Mall: 5 =~ | Kalukubo ~ = Mall: 5=~ |= Tamalanre ~ 46-60:5 ~| 4=15001-~
1 3 3 2 1 2 1 JI. Yos sudarso 1 1 Maros 1 3 1 3 3
1 5 2 10 1 2 JI. Butung 6 1 Maros 1 3 1 4 2
1 2 5 3 1 2 1 il. Sulawesi 6 1 JI. Ir Sutami 1 1 4 2 1
1 2 3 2 10 1 4 JI. Nusantara 3 1 Bontoa 6 1 8 2 6
1 3 2 4 10 1 5 JI. Nusantara 3 1 KIMA 6 3 8 2 6
1 4 3 2 10 1 1 KIMA 5 9 JI. Teuku Umar 6 1 5 3 1
1 3 3 2 10 1 3 JI. Nusantara 3 1 Pattene 6 3 4 2 5
2 4 3 3 1 1 2 Jl. iponegoro 6 1 KIMA 5 3 5 2 4
1 a 2 2 10 1 1 Parangloe 6 9 Rappokalling 5 1 8 4 3
1 2 5 2 8 1 1 Maros 1 6 5 1 7 4 2
1 3 3 ) 10 1 1 Bandara 2 6 Rappokalling 6 2 2 2 3
1 4 1 2 10 1 1 KIMA 5 7 JI. Alauddin 6 2 4 4 2

B RSUD sayang
1 5 3 2 10 1 2 JI. Tentara pelajar 1 1 Rakyat 6 3 4 5 4
1 2 5 4 2 2 1 JI. Yos sudarso 6 1 Daya 1 3 1 3 3
1 5 2 2 10 1 1 KIMA 5 7 JI. Sunu 1 2 3 2 2
1 3 5 3 7 1 1 JIL Irian 6 1 JI. Bulurokeng 6 3 3 2 3
1 3 5 3 7 3 1 JI. Nusantara 3 1 6 3 2 2 3
1 4 3 2 10 1 1 Bandara 2 6 JI. Galangan Kapal 1 2 4 2 3
1 3 5 3 6 2 1 Bandara 2 6 JI. Pannampu 1 2 6 2 3
1 4 2 2 10 1 2 KIMA 5 7 JI. Pengayoman 6 2 1 3 3
1 5 5 2 8 2 1 JI. Tentara pelajar 6 1 JI. Hertasning 1 1 6 3 1
1 4 3 2 10 1 1 JI. Ratulangi 6 1 Pusat Pergudangan 5 1 4 2 3
Bontoa

1 3 6 4 2 2 1 JI. Barukang 6 1 Sudiang 1 3 4 2 3
1 3 7 4 2 2 1 Sentral 6 1 Parang Loe 1 3 1 5 3
1 5 5 3 1 2 1 JI. Nusantara 3 1 Mandai 6 3 1 3 3
1 4 5 3 8 1 3 JI. Nusantara 3 1 JI. Ir Sutami 5 3 4 4 5
1 5 3 2 10 1 4 JI. Nusantara 3 1 Mandai 6 3 7 2 6
1 3 3 2 10 1 2 JI. Rajawali 1 1 KIMA 6 3 2 2 4
1 2 5 3 1 2 1 Sudiang 6 9 JL. Nusantara 3 1 8 2 1
1 3 2 2 10 1 1 Parangloe 5 9 JI. Gatot Subroto 6 1 2 3 1
1 4 1 2 1 1 1 KIMA 5 7 Rappokalling 6 2 2 3 2
1 a 2 2 10 1 1 Parangloe 5 7 Sentral 6 2 2 3 2
1 3 8 2 10 1 1 JI. Andi Tonro 6 2 KIMA 5 3 2 4 3
1 4 5 4 3 3 1 JI. Sukaria 1 2 KIMA 6 3 4 2 3
1 4 5 3 5 1 1 jl. Cakalang 1 1 JI. Bulurokeng 6 3 2 2 3
1 3 5 4 7 2 1 JI. Bandang 6 1 KIMA 5 3 2 2 3
1 2 2 2 1 1 1 Bandara 2 6 JL. Nusantara 3 2 2 2 3
1 2 1 2 10 1 1 Mandai 6 6 Pannampu 6 2 1 2 3
1 5 3 2 10 1 3 KIMA 5 9 JL. Nusantara 3 1 2 2 2
1 5 3 2 10 1 3 Mandai 6 6 JI. Sunu 1 2 2 2 5
1 3 5 3 1 2 1 KIMA 5 6 JI. Pannampu 6 2 3 4 3
1 4 3 2 10 1 1 KIMA 5 7 Panaikang 6 2 1 3 2
1 3 5 3 8 1 1 Sudiang 1 9 JI. Ratulangi a4 1 5 4 1
1 5 5 3 8 1 3 JI. Nusantara 3 1 JI. Ir Sutami 5 3 6 4 5
1 2 5 3 1 2 1 JI. Nusantara 3 1 JIl. AP Pettarani 4 1 2 2 1
1 5 3 3 1 2 1 JI. Kalimantan 1 1 JI. Telkomas 6 1 2 3 1
1 4 6 3 8 2 1 JI. Galangan Kapal 1 3 Mandai 6 3 2 6 3
1 4 1 2 10 1 1 JI. Galangan Kapal 1 3 Maros 6 3 3 6 3
1 3 3 3 1 1 1 JI. Pannampu 1 9 mall panakukang a4 1 3 2 3
1 4 3 3 10 1 2 Bandara 2 6 JL. Nusantara 3 2 2 2 5
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KIMA
Sudiang
Sudiang
Sudiang
Pelabuhan Paotere
JI. Bandang
JI. Jend Sudirman
J1. Urip Sumoharjo
JI. Andalas
JI. Nusantara
JI. Nusantara
JI. sangir
JI. Kalimantan
JI. Lasinrang
Sentral
JI. Veteran
JI. Latimojong
JL. Boulevard
jl. Irian
JI. Jend Sudirman
JI. Jend Sudirman
JI. Andalas
pantai losari
JI. Nusantara
Bandara
KIMA
Sudiang
KIMA
Daya
parangloe
Daya
parangloe
JI. Nusantara
JI. Ahmad Yani
JI. Barukang
MARI
JI. Nusantara
Maros
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Bandara
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KIMA
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Pattene
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JI. Dr Ir Sutami
JI. Dr Ir Sutami
JI. Sunu
JL. Nusantara
JI. Jend Sudirman
JI. AP Pettarani
JI. Alauddin
sentral
JI. AP Pettarani
JI. Jend Sudirman
Daya
Bandara
Maros
Maros
JI. Hertasning
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JI. Nusantara
JI. Bandang
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Bandara
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JI. Kapasa Raya
Pergudangan
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pantai losari
JI. Nusantara

JI. Nusantara

JI. Nusantara
jl. Yos sudarso
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Sudiang
Bandara
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JI. Ratulangi
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JI. Nusantara
pasar butung
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JI. Cendrawasih
JI. Nusantara
JI. Diponegoro
JI. Nusantara
JI. Nusantara
JI. Galangan Kapal
Pelabuhan Paotere
jl. Yos sudarso
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JI. Nuri baru (dinas
perdagangan)
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Pattene
JI. Ir Sutami
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Maros
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JI. Sunu
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JI. Sunu
Rappokalling
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JI. Urip sumoharjo
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JL. Nusantara
JI. AP Pettarani
JL. Nusantara
JI. Masjid Raya
sentral
KIMA
Maros
Daya
Sudiang
bandara
Maros
JIl. AP Pettarani
Tallasa City
KIMA
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Parangloe
Maros
JI. Urip sumoharjo
Pergudangan bontoa|

maros

JI. Pengayoman
JI. Latimojong
Tanjung
Rappokalling
JI. AP Pettarani
JI. Boulevard
JI. AP Pettarani
JI. Panampu
RS. Awal Bros
JI. Masjid raya
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JL. Nusantara
jl. Yos sudarso
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Parangloe
KIMA
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JI. Hatta
JI. Barukang
JI. Nusantara
jl. Sabutung

JI. AP Pettarani
JI. Veteran
JI. Lasinrang

Bandara

Sudiang
Tallasa city

JI Meranti
JI. Nusantara

pabrik terigu (JL

Nusantar)

jl. Sarappa
rumah sakit
(sudirman)
sentral
MTC
pasar butung
JI. Nusantara
smp 7 (yosda)
JI. Tinumbu
jl. Cakalang

Tanjung
JI. Tinumbu

Paotere

JI. Hatta

pasar butung

J1. kalimantan
JI. Tidung
bank muamalat
(tentara pelajar)
jl. Sulawesi
KIMA
Bandai JI.
Lasinrang
jl. Yos sudarso
sentral
pasar butung
RS Yos sudarso
JI. Landak
JI. Ratulangi
Mandai
JI. Sungai Saddang
JI. Timur Ablam

Pelabuhan Paotere

sentral
JI. Mappanyuki
Borong
JI. Andalas
Pelabuhan Paotere
JI. Nusantara
JI. Pelita Raya

DWW W ORPRDDDODNDOD O DR O PO O WWOIFRDIODWOIDOD O O O WOHURNREROOR W W

NRPRPRRPRRPRP P NNORNRRREERER P OFP B NP P RPRRRPRPPRPRREPERPRPRE P P P PNOODORRNRRRER

KIMA
parangloe
Parangloe
kantor tol

JI. Galangan Kapal

Mandai

JI. Dr Ir Sutami
Daya
JL. Nusantara
JL. Nusantara
Pelabuhan Paotere
pattene

jl. Salodong
Maros
Daya

tol sutami
pattene
Daya
KIMA
unismuh (alauddin)
Maros
KIMA
Sudiang
Maros
Abdesir
Sudiang
villa mutiara
(bulurokeng)
JI. Hertasning
Bandara

Maros

JI. Urip sumoharjo
JI. Pampang

JI. Lantebung

Bandara
Sudiang
maros
JI. AP Pettarani
JI. Kapasa Raya
jl. Salodong
BTP
Maros (pangkep)
JI. Dr Ir Sutami
Pusat Pergudangan
Bontoa
JI. Dr Ir Sutami
Sudiang
JI. Pattene
Maros
parangloe
JI. Sukaria
bandara
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sentral
JI. Gatot Subroto
baru
Tallasa city
JI. Cendrawasih
JI. Veteran
JI. toddopuli
Pelabuhan Paotere
JI. Sarappo
JI. Nusantara
JI. Ahmad Yani
JI. Sukaria
Pangkep (mandai)
Telkomas, Perum
Golden Hill 1 Blok
B No4
JL. Alauddin
JI. Nusantara
J. Sunu
JI. Diponegoro
JI. Rajawali
JI. Urip Sumoharjo
JI. Landak
jl. Yos sudarso
JI. Tentara pelajar
JI. Nusantara
JI. bandang
JI. Masjid Raya
JI. Ir Sutami Lama
JI. Cendrawasih
JI. Borong Raya 2
Maros
Komplek dosen
unhas
KIMA
JI. kalimantan
JI. Sarappo
sentral
Pelabuhan Paotere
Jl daeng tata
JI. Nusantara
JI. Ranggong
Panakukang
Kima
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Sudiang
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BTP Blok M
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NIPAH
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Pattene
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Sudiang
KIMA
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Kima
JI. Nusantara
JI. sangir
JI. kalimantan
JI. Cendrawasih
JI. cakalang
Kima
JI. Nusantara
JI. Nusantara.
Bandara
JI. Tol lama
Jalan cakalang
Jalan toddopuli
Jalan andalas
JI. Nusantara
Rajawali JI. Sungai
Saddang
Kima
Sudiang
Parangloe
Bandara
Gudang
Parangloe
Kima
Kima
Kima
Tinumbu
Tinumbu
JI. Nusantara
Pelabuhan Paotere
JI. satando
JI. Nusantara
JI. Bandang
JI. Cakalang
JI. Tentara pelajar
JI. Nusantara
JI. Sunu
Veteran selatan
Veteran selatan
Veteran Selatan
BTP
Tallasa city
Karebosi
BTP
JI. Dg Tata
JI. Hertasning
JI. Tol lama
JI. Adyaksa
jl. Yos sudarso
Pelabuhan Paotere
JI. Ahmad Yani
JI. kalimantan
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Tanjung
tol lama
Parangloe
JI. PU
Pangkep (Maros)
Pattene
Pettarani
mall panakukang
Mall panakukang
JI. AP Pettarani
mall panakukang
Patene
Maros
Maros
Maros

Bandara

JL. Nusantara
Kima
BTP
BTP
mall panakukang
Sentral
Cendrawasih
Kota ( Pettarani)
JL. Veteran
Sudiang
Maros
KIMA
Parangloe
KIMA
Bandara
Parangloe
Sudiang
Bandara
BTP
Bandara
Bandara
Bandara
Mandai
Paotere
mall panakukang
Daya
JL. Nusantara
Bandara
Parangloe
mall panakukang
Sudiang
JI. AP Pettarani
Parangloe
Daya
mall panakukang
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JI. Andi Tonro
JI. Bali
JI. Malengkeri
JI. Veteran Utara
JI. Cendrawasih
JI. Cendrawasih
Ekspedisi
JI. Moh Hatta
Mall Panakukang
Tanjung
JI. Maccini
JI. Nusantara
Kima
Bandara
JI. Tol lama
JI. Tol lama
Rajawali 1
BTP blok AF
BTP
BTP
Tallasa city
Tallasa city
Bandara
Bandara
BTP
JI. Banda
Bandara
JI. Tentara pelajar
JI. Tentara pelajar
Maros
Jalan ahmad yani
Parangloe
Parangloe
Parangloe
Kima
Kima
Batara bira
Kima
Parangloe
Parangloe
Parangloe
KIMA
Kima
JI. Ahmad Yani
Tentara pelajar
JI. Nusantara
JI. Nusantara
JI. AP Pettarani
Veteran
JI. Kartini
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Parangloe
Bandara
Tallasa City
Bandara
Sudiang
Maros (pangkep)
KIMA
Sudiang
Parangloe
Tol sutami
Bandara
mall panakukang
JL. Nusantara
JL. Nusantara
Mall Phipo
Mall Phipo
Bandara
JI. AP Pettarani
Hartaco
Pelabuhan Paotere
Pelabuhan
JL. Nusantara
BTP
BTP Blok M
JI. Ahmad Yani
BTP
BTP Blok M
Sudiang
BTP
Nusantara
Jalan bandara
Sentral
Toko Adipura
Sentral
Gowa
JI. Latimojong
JI. Panampu
Kerung kerung
Sungguminasa
Sentral
Bontoala
Sungguminasa
Sentral
Bandara
Bandara
Parangloe
Maros
Bandara
Bandara
Polda (Perintis)
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Tentara pelajar
Veteran
JI. Gunung nona
JI. a. mappaodang
Pattene 88
Pergudangan
Lantebung
Bandara
Veteran
JI. Kumala
BTP
Btp
Bandara
Jalan Tupai no. 35
Tallasa city
Btp
JI. Nusantara
Parangloe
Parangloe
JI. Hertasning
Pettarani
Pettarani
Pettarani
Btp h 580
JI. Juanda
JI Sunu
JI. Hertasning
JI. tinumbu

JI. irian

Pelabuhan Paotere
JI. Setapak
Jalan serigala
Pelabuhan
Rajawali
BTP
Bandara
Maros
Bandara
Maros
Maros
Parangloe
Bandara
Parangloe
Sudiang
Bandara
JI. Tol lama
Sudiang
Maros
Pergudangan
Maros
Maros
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Bandara
Bandara
Bandara
Daya
Latimojong

Maros

Pettarani
Sudiang
Bandara
Karebosi
Sentral
BTP Blok M
Bandara
Pettarani
Panakukang
andi tonro
NIPAH
mall panakukang
Daya
Bandara
Bandara
Maros
Pasar butung
Bandara
bandara
KIMA
Maros
Kawasan industri
daya
JI. Bontotangnga
Bandara baru
Bandara
Pergudangan
Bandara
JI. AP Pettarani
BTP Blok M
BTP Blok M
BTP
BTP
Pengayoman
Jalan Nusantara
BTP Blok M
J1. Latimojong
Boulevard
Karebosi
JI. Mappanyuki
Boulevard
Boulevard
JL. Nusantara
Boulevard
Boulevard
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Bandara
Sudiang
Sudiang

JI. Kapasa Raya
Sudiang

Kima

Parangloe
Tinumbu
Somba Opu
JI. Nusantara

JI. diponegoro

JI. Gagak
JI. Dg. Ngadde
JI. Baji gau
Maros
Sudiang
Hartaco
Cendrawasih
Sudiang
Hartako
Sudiang
BTP
BTP

JI. Kumala

Hartaco
Makassar New
Port
Andi tonro
JI. Tol lama
JI. Hatta
pantai losari
Karebosi
Makassar mall
(sentral)
jl. Seruni

BTN. Paopao

JI. Hertasning
JI. Landak
Sudiang
JI. Adyaksa
Jalan tanjung alang
Jalan mamoa
BTP
Hertasning
Bandara
Pangkep
Bandara
Daya
KIMA
Bandara
Bandara
Bandara
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Cendrawasih
Pelabuhan Paotere
JL. Nusantara
Pasar butung
Jalan sulawesi
Carrefour
Panakukang
Nusantara
Sudiang
Maros
Maros
pergudangan
Bontoa
Bandara
Bandara
Bandara
JL. Nusantara
Pettarani
Bandara
Bandara
MP
Daya
Pettarani
Bandara
JI. tentara pelajar
Airport sultan
hasanuddin
Baddoka

Sudiang

Parangloe
NIPAH
Maros
Bandara
Sinjai (maros)
Sinjau
Borong
Bandara
internasional Sultan
Hasanuddin
Maros
Bandara
J1. Urip sumoharjo
Bandara baru
Bandara baru
Bandara
JL. Balaikota
Bandara
Nusantara
JL. Nusantara
Cendrawasih
Urip sumaharjo
JI. Galangan Kapal
Pettarani
BTP
NTI
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Bandara
Sudiang
Irian
Cendrawasih
JI. Nusantara
Abdesir
BTP
Telkommas
Pelabuhan Paotere
Sudiang
Mandai
JI. Tol lama
Tinumbu
jl. Yos sudarso
JI. satando
Bayangkara
Pelabuhan Paotere
JI. Nusantara
antang
Mandai
Maros
Sudiang
JI. Ir Sutami Lama
JI. Tol lama
JI. Ir Sutami Lama
Sudiang
Sudiang
Bandara
Sudiang
Makassar
Jalan diponegoro
Jalan diponegoro
JI. Maccini
Sudiang
Cendrawasih
Bandara
Sudiang
Pettarani
Bandara
Bandara
Maros
BTP
Cendrawasih
Jl pancasila selatan
Pare-pare
JI. Nusantara
Tanjung
JI. Sungai Saddang
Tanjung
BTP
JI. Toddopuli

PROOOW O RPRENNORNRPRPPOIDIDOIRNRLRRLRUOGORORLRRPOWWORPRPPPPORPRRE®®O®RN

NBRPRPPRP O PYNNOONOORNNRPRPPOODDODORMDMDMNDODOURRPEPNRPREPEDMNOIODR ®®ONRERRENOD

Pampang
Ratulangi
Sudiang
Bandara
Batangase
Bandara
Bandara
Bandara
Sudiang
NIPAH
Alauddin
Mall panakukang
Maros (bone)
Urip sumaharjo
Daya
Pangkep
Maros
JI. Meranti
maros
Mall panakukang
Nusantara
Sentral
Paotere
Nusantara
Pasar butung
Nusantara
Mall panakukang
Boulevard
Karebosi
Maros
BTP
ir. sutami
Bandara
MP
Jalan bandara
Pettarani
Boulevard
Baddoka
Boulevard
Alauddin
Karebosi
RSGM JI. Kandea
Bandara

HartCo indah

Parangloe
btp
ir. sutami
BTP
Cendrawasih
Bandara
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LAMPIRAN 2 : Tabel F

Table of F-statistics P=0.05

"‘\’gx ‘1 2|3‘4[5|6‘7 8 9‘10‘11[12’13‘14 15 | 16 17‘18{19‘20‘22 24 | 26 28‘30’35Fi45 50 |60 | 70 ao‘xoo[zoo‘sooimoo‘nooog’
3 [10.13 [9.55 [9.28 [9.12 [9.01 [8.94 [8.89 [8.85 [8.81 [8.79 [8.76 [8.74 [8.73 [8.71 8.70 8.69 /8.68 [8.67 [8.67 [8.66 [8.65 8.64 8.63 8.62 |8.62 [8.60 [8.59 |8.59 8.58 8.57 8.57 |8.56 [8.55 [8.54 [8.53 [8.53 8.54 3
4 [7.71 [6.94 [6.59 [6.39 [6.26 [6.16 [6.09 6.04 6.00 |5.96 [5.94 [5.91 [5.89 [5.87 5.86 [5.84 |5.83 [5.82 [5.81 [5.80 [5.79 5.77 [5.76 |5.75 [5.75 [5.73 [5.72 [5.71 5.70 5.69 5.68 [5.67 |5.66 [5.65 |5.64 [5.63 5.63 B
5 [6.61 [5.79 [5.41 [5.19 [5.05 [4.95 4.88 4.82 4.77 [4.74 [4.70 (4.68 [4.66 [4.64 4.62 4.60 4.59 |4.58 [4.57 [4.56 4.54 4.53 4.52 |4.50 [4.50 [4.48 [4.46 [4.45 [4.44 4.43 4.42 4.42 4.41 [4.39 [4.37 437 436 5
6 [5.99 [5.14 [4.76 [4.53 [4.39 (4.28 4.21 4.15 (4.10 |4.06 [4.03 [4.00 [3.98 [3.96 [3.94 [3.92 [3.91 [3.90 [3.88 [3.87 [3.86 3.84 3.79 [3.77 [3.76 3.75 3.74 [3.73 [3.72 [3.71 [3.69 [3.68 [3.67 | 6
7 [5.59 [4.74 [4.35 [4.12 [3.97 [3.87 [3.79 [3.73 [3.68 [3.64 [3.60 [3.57 [3.55 [3.53 [3.51 3.49 [3.48 [3.47 [3.46 [3.44 3.43 3.41 3.40 [3.39 [3.38 [3.36 [3.34 [3.33 [3.32 3.30 |3.29 3.29 [3.27 [3.25 [3.24 [3.23 7
8 [5.32 4.46 [4.07 [3.84 [3.69 [3.58 3.50 3.44 3.39 [3.35 [3.31 [3.28 [3.26 [3.24 3.22 3.20 [3.19 [3.17 [3.16 [3.15 [3. [3.06 [3.04 [3.03 3.02 3.01 2.99 2.99 2.97 [2.95 [2.94 [2.93 8
9 [5.12 [4.26 [3.86 [3.63 [3.48 [3.37 3. 3.18 [3.14 [3.10 [3.07 [3.05 3. 2.97 [2.96 [2.95 [2.94 | [2.84 [2.83 [2.81 [2.80 2.79 [2.78 2.77 [2.76 [2.73 [2.72 2.71 | 9
10 [a96 |a [2.68 [2.66 [2.65 [2.64 [2.62 [2.61 2.60 [2.59 [2.56 [2.55 [2.54 | 10
11 [a84 [3.98 [3.59 [3.36 [3.20 3.01 2.95 2.90 [2.85 [2.82 [2.79 [2.76 2.74 ) [2.69 [2.67 [2.66 [2.65 7 [2.55 [2.53 [2.52 [2.51 [2.49 [2.48 2.47 [2.46 [2.43 2.42 2.41 241 | 11
12 (475 [3.89 [3.49 [3.26 [3.11 [3.00 2.91 [2.85 [2.80 [2.75 [2.72 [2.69 [2.66 2. 2.58 [2.57 [2.56 [2.54 | |2.44 [2.43 [2.41 [2.40 2.38 2.37 2.36 [2.35 [2.32 [2.31 230 2.30 12
13 [4.67 [3.81 [3.41 [3.18 [3.03 | [2.83 277 [2.71 [2.67 [2.63 [2.60 [2.58 | 2.50 [2.48 [2.47 [2.46 [2.44 [2.42 [2.41 2.39 [2.38 [2.36 [2.34 [2.33 2.31 2.30 2.28 [2.27 [2.26 [2.23 [2.22 [2.21 2.21 13
14 [a60 [3.74 334 [3.11 [2.€ [2.76 (2.70 [2.65 [2.60 [2.57 [2.53 [2.51 [2.48 [2.46 |2.44 [2.43 [2.41 [2.40 [2.39 [2.37 [2.35 [2.33 [2.32 [2.31 [2.28 [2.27 [2.25 [2.24 [2.22 [2.21 [2.20 [2.19 [2.16 [2.14 [214 213 | 14
15 [a.54 [3.68 [3.29 [3.06 [2.90 [2.79 2.71 [2.64 [2.59 [2.54 [2.51 [2.48 [2.45 [2.42 2.40 [2.38 [2.37 [2.35 [2.34 [2.33 [2.31 [2.29 [2.27 [2.26 [2.25 [2.22 [2.20 [2.19 2.18 [2.16 |2.15 2.14 [2.12 [2.10 [2.08 2.07 [2.07 15
16 [4.49 [3.63 [3.24 [3.01 [2.85 | [2.66 2.59 (2.54 [2.49 (2.46 [2.42 (2.40 [2.37 2.35 |2.33 |2.32 [2.30 [2.29 (2.28 [2.25 [2.24 2.22 2.21 [2.19 [2.17 [2.15 (2.14 [2.12 2.11 [2.09 |2.08 [2.07 [2.04 [2.02 [2.02 [2.01 16
17 [4.45 [3.59 [3.20 [2.96 [2.81 | 2.61 [2.55 [2.49 (2.45 [2.41 (2.38 [2.35 [2.33 [2.31 2.29 [2.27 [2.26 [2.24 [2.23 [2.21 2.19 [2.17 [2.16 [2.15 [2.12 [2.10 [2.09 [2.08 2.06 2.05 [2.03 [2.02 [1.99 [1.97 [1.97 [1.96 17
18 [a.41 [3.55 [3.16 [2.93 [2.77 [2.66 2.58 2.51 [2.46 [2.41 [2.37 [2.34 [2.31 [2.29 [2.27 [2.25 [2.23 [2.22 [2.20 [2.19 [2.17 [2.15 [2.13 [2.12 [2.11 [2.08 [2.06 [2.05 [2.04 [2.02 [2.00 [1.99 [1.98 [1.95 [1.93 [1.92 [192 | 18
19 438 [3.52(3.13 [2.90 [2.74 [2.63 2.54 [2.48 [2.42 [2.38 (2.34 (2.31 [2.28 (2.26 2.23 [2.21 [2.20 [2.18 [2.17 [2.16 [2.13 [2.11 2.10 [2.08 [2.07 [2.05 [2.03 [2.01 [2.00 [1.98 [1.97 1.96 [1.94 [1.91 [1.89 [1.88 [1.88 19
20 (435 [3.49 [3.10 [2.87 [2.71 [2.60 2.51 [2.45 [2.39 (2.35 [2.31 [2.28 [2.25 [2.23 [2.20 [2.18 [2.17 [2.15 [2.14 [2.12 [2.10 [2.08 2.07 [2.05 [2.04 [2.01 [1.99 [1.98 [1.97 [1.95 [1.93 [1.92 [1.91 [1.88 [1.86 [1.85 [1.84 20

22 430 [3.44 [3.05 [2.82 [2.66 |2.55 2.46 2.40 [2.34 [2.30 [2.26

2.23 [2.20 [2.17 [2.15 [2.13 [2.11 [2.10 [2.08

2.07 [2.05 2.03 [2.01 [2.00 [1.98 [1.96 [1.94 [1.92 [1.91 1.89 1.88 [1.86 [1.85 [1.82 [1.80 1.79 [1.78 22

24 (426 [3.40 [3.01 [2.78 [2.62 [2.51 2.42 [2.36 [2.30 [2.25 [2.22 [2.18 [2.15 [2.13 [2.11 2.09 [2.07 [2.05 [2.04 [2.03 [2.00 1.98 1.97 [1.95 [1.94 [1.91 [1.89 [1.88 1.86 [1.84 1.83 1.82 [1.80 [1.77 [1.75 [1.74 [1.73 24
26 423 [3.37 [2.98 [2.74 [2.59 [2.47 [2.39 [2.32 [2.27 [2.22 [2.18 [2.15 (2.12 [2.09 2.07 |2.05 [2.03 [2.02 [2.00 [1.99 [1.97 [1.95 1.93 [1.91 [1.90 [1.87 [1.85 [1.84 [1.82 [1.80 [1.79 [1.78 [1.76 [1.73 [1.71 [1.70 [1.69 26
28 [4.20 [3.34 [2.95 [2.71 [2.56 |2.45 [2.36 2.29 [2.24 [2.19 (2.15 [2.12 [2.09 [2.06 2.04 [2.02 [2.00 [1.99 [1.97 [1.96 [1.93 [1.91 1.90 [1.88 [1.87 [1.84 [1.82 (1.80 [1.79 1.77 |1.75 [1.74 [1.73 [1.69 [1.67 |1.66 [1.66 28
30 417 [3.32(2.92 [2.69 [2.53 [2.42 [2.33 [2.27 [2.21 [2.16 (2.13 [2.09 [2.06 [2.04 2.01 [1.99 [1.98 [1.96 [1.95 [1.93 [1.91 1.89 1.87 [1.85 [1.84 [1.81 [1.79 [1.77 [1.76 [1.74 [1.72 1.71 [1.70 [1.66 [1.64 [1.63 [1.62 30
35 412 [3.27 [2.87 [2.64 [2.49 [2.37 [2.29 [2.22 [2.16 [2.11 [2.08 [2.04 [2.01 [1.99 [1.96 1.94 [1.92 [1.91 [1.89 [1.88 [1.85 1.83 [1.82 [1.80 [1.79 [1.76 [1.74 [1.72 [1.70 1.68 1.66 1.65 [1.63 [1.60 [1.57 [1.57 [1.56 35
40 [4.08 [3.23 [2.84 [2.61 [2.45 2.34 2.25 2.18 [2.12 [2.08 [2.04 [2.00 [1.97 [1.95 [1.92 [1.90 [1.89 [1.87 [1.85 [1.84 [1.81 1.79 1.77 [1.76 [1.74 [1.72 [1.69 [1.67 [1.66 |1.64 |1.62 [1.61 [1.59 [1.55 [1.53 [1.52 [1.51 40
45 [4.06 [3.20 [2.81 [2.58 [2.42 [2.31 2.22 [2.15 [2.10 [2.05 [2.01 [1.97 [1.94 [1.92 [1.89 [1.87 [1.86 [1.84 [1.82 [1.81 [1.78 1.76 1.74 [1.73 [1.71 [1.68 [1.66 [1.64 |1.63 1.60 |1.59 [1.57 [1.55 [1.51 [1.49 [1.48 [1.47 as
50 [4.03 [3.18 [2.79 [2.56 [2.40 [2.29 [2.20 [2.13 [2.07 [2.03 [1.99 [1.95 [1.92 [1.89 [1.87 [1.85 [1.83 [1.81 [1.80 [1.78 [1.76 |1.74 |1.72 [1.70 [1.69 [1.66 [1.63 [1.61 [1.60 [1.58 [1.56 1.54 [1.52 [1.48 [1.46 [1.45 [1.44 50
60 [4.00 [3.15 [2.76 [2.53 [2.37 2.25 2.17 2.10 [2.04 [1.99 [1.95 [1.92 [1.89 [1.86 [1.84 [1.82 [1.80 [1.78 [1.76 [1.75 [1.72 [1.70 1.68 |1.66 |1.65 [1.62 [1.59 [1.57 [1.56 1.53 |1.52 [1.50 [1.48 [1.44 [1.41 [1.40 [1.39 60
70 [3.98 [3.13 [2.74 [2.50 [2.35 [2.23 [2.14 [2.07 [2.02 [1.97 [1.93 [1.89 [1.86 [1.84 1.81 [1.79 [1.77 [1.75 [1.74 [1.72 [1.70 |1.67 |1.65 [1.64 [1.62 [1.59 [1.57 [1.55 [1.53 [1.50 [1.49 1.47 [1.45 [1.40 [1.37 136 [1.35 70
80 [3.96 [3.11(2.72 [2.49 [2.33 [2.21 [2.13 2.06 |2.00 [1.95 [1.91 [1.88 [1.84 [1.82 [1.79 |1.77 [1.75 [1.73 [1.72 [1.70 [1.68 1.65 1.63 [1.62 [1.60 [1.57 [1.54 [1.52 1.51 [1.48 1.46 [1.45 [1.43 [1.38 [1.35 [1.34 [1.33 80
100 [3.94 [3.09 [2.70 [2.46 [2.31 [2.19 [2.10 [2.03 [1.97 [1.93 [1.89 [1.85 [1.82 [1.79 1.77 1.75 [1.73 [1.71 [1.69 [1.68 [1.65 1.63 |1.61 [1.59 [1.57 [1.54 [1.52 [1.49 [1.48 [1.45 1.43 1.41 [1.39 [1.34 [1.31 [1.30 [1.28 100
200 [3.89 [3.04 [2.65 [2.42 [2.26 [2.14 2.06 1.98 [1.93 [1.88 [1.84 [1.80 [1.77 [1.74 [1.72 [1.69 [1.67 [1.66 [1.64 [1.62 [1.60 [1.57 [1.55 [1.53 [1.52 [1.48 [1.46 [1.43 [1.41 [1.39 [1.36 [1.35 [1.32 [1.26 [1.22 [1.21 [1.19 200

500 [3.86 [3.01 (2.62 [2.39 [2.23 [2.12 2.03 1.96 [1.90 [1.85 [1.81 [1.77 [1.74 [1.71 1.69 [1.66 [1.64 [1.62 [1.61
1000 [3.85 [3.00 [2.61 [2.38 [2.22 [2.11 2.02 1.95 [1.89 [1.84 [1.80 [1.76 [1.73 [1.70 [1.68 [1.65 [1.63 [1.61 [1.60

1.59 [1.56 [1.54 1.52 [1.50 [1.48
1.58 [1.55 [1.53 1.51 [1.49 [1.47

1.45 [1.42 [1.40 1.38 [1.35 |1.32 (1.30 [1.28
1.43 [1.41 [1.38 1.36 [1.33 |1.31 1.29 [1.26

1.21
1.19

1.16 1.14 1.12 500
1.13 1.11 1.08 1000




Lampiran 3 : Hasil Uji Statistik di SPSS 25

1. Hasil Analisis Regresi Linier Sederhana antara Pekerjaan Responden

dan Tujuan Perjalanan

1 regresi sederhana Vt pekerjaan vb tujuan.spv [Document2] - IBM SPSS Statistics Viewer
File Edit View Data Transform Insert

- x
Format Analze Graphs  Uliities  Extensions  Window  Help
SE&R & Bl ENEEW |
= o =
SEER ¢ 0 e = »
e & Ué”t‘ DATASET ACTIVATE DataSetl. =
og
B EREEFESSIU" DATASET CLOSE DataSet2.
T @ THe REGRESSION
/MISSING LISTWISE
/STATISTICS COEFF OUTS R ANOVA
(g variables Entered /CRITERIA=PIN(.0S) BOUT(.10)
L3 Model SuUmmary JNOORIGIN
Lf ANOVA "
i L Coefficients DEFENDENT ¥
LB Log /METHOD=ENTER X.
= Regression
[DatasSet4]
Variables Entered/Removed”
Variables Variables
Model  Entered Removed  Method
1 Tujuan® Enter
a. Dependent Variable: Pekerjaan
b. All requested variables entered.
Model Summary
AdiustedR St Ermorof
Mode! R R Squars Square the Estimate
1 170° 029 027 366518
a. Pradictors: (Constant), Tujuan
—— [ L]
1B SPSS Statistics Processoris ready | | |Unicode:ON
ﬂ P Type here to search

5 regresi sederhana Vt pekerjaan vb tujuan.spv [Document2] - 1BM SPSS Statistics Viewer

- X
File Edit View Data Iransform Insert Format Analyze  Graphs  Utilties  Extensions  Window  Help
El L N1 Y EEY
—~ E
SRE’ & e =»
B {E output Model Summary =
i@ Log Adjusted R Std. Enor of
& {E] Regression Model R R Square Square the Estimate
LB THe -
Notes 1 170! 029 027 366518
i Active Dataset a. Pradictors: (Constant, Tujuan
L@ Variables Entered
L@ Model Summary
L Anova ANOVA®
i L Coefiicients
L Log Ssum of
Modsl Sauares df  Mean Squars F sig
1 Regression 199.312 1 199312 14837 00o®
Residual 6689.910 498 13434
Total 6889.222 499
a. Dependent Variable: Pekerjaan
b. Pradictors: (Constant), Tujuan
Coefficients®
Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients
Modsl B std. Error Beta t sig
1 (Constant) 5425 382 15.004 000
Tujuan 320 083 170 3852 000
a. Dependent Variable: Pekerjaan
DATASET ACTIVATE DataSetl.
DATASET CLOSE DataSetd.
— ] -
|IBM SPSS Statistics Processorisready | | |Unicode:ON
H P Type here to search

& 4 o



2. Hasil analisis regresi berganda yaitu Uji F antara pekerjaan responden

dengan frekuensi, waktu tempuh, tujuan, dan biaya perjalanan.

1 Output VT Pekerjaan.spv [Document2] - IBM SPSS Statistics Viewer - x
File Edit View Data Transform |nset Format Analyze Graphs  Ulilties  Extensions  Window  Help

SEGR I W+ ABLE 2» W

E {El outout <1
- L
Iy g;:;ressm" Your temporary usage period for IBM SPSS Statistics will expire in 5521
LB Tite days.
NEW FILE.
(g Varisbles Entereq DATASET NAME DataSetl WINDOW=FRONT.
L@ Model SuUmmary REGRESSTON
Li ANOVA
L@ Coeficients /MISSING LISTWISE
{8 Log /STATISTICS COEFF OUTS R ANOVA
(8 Log /CRITERTA=PIN(.05) POUT (.10)
/NOORIGIN

/DEPENDENT Y
/METHOD=ENTER X1 X2 X3 Xd4.

= Regression
[Datasetl]

Variables Entered/Removed”

Variables variables
Model  Entsrsd Removed  Method
1 Biaya (4), Entsr
Tujuan (<3),
Frekuensi
£e1), Wakt
)

a. Dependent Variable: Pekerjaan
b. All reque sted variables entered.

—— [ =
[IBI SPSS Statistics Processoris ready | | |Unicode:ON

ﬂ R Type here to search

& Output VT Pekerjzan.spy [Document2] - IBM SPSS Statistics Viewer - X

File Edit View Data Transform Inset Format Analjze Graphs Utilties Extensions Window  Help

SEER I “EBLf 25 H
—~ E
SEeq & I o -~ E)
B {E output =
(B Log Model Summary
& {E] Regression Adjusted R Std. Enor of
[+ @ Tite Model R R Squars Sauar: the Estimats
! 1 190° 03 028 366245
(@ Variables Entered| a. Predictars: (Constan), Blaya (<4), Tuluan (¢3), Frekuensi
L Model Summary (¢1), Waldu (<2)
L@ AnovA
L[ Coefficients
8 Log ANOVA®
(B Log
Sum of
Model squares df  Mean Square F sig
1 Regression 249529 4 62382 4.851 001®
Residual 6639.693 495 12414
Total 6889.222 499
a. Dependznt Variable: Pekeriaan
b. Predictors: (Constani), Biaya (X4), Tujuan (<3), Frekusnsi (<1), Wakiu (<2)
Coefficients”
Standardized
Unstandardized Cosficients ~ Coefficients
Model 8 Std. Error Beta t sig
1 (Constanty 5.368 724 7.396 000
Frekuensi (<1) -060 082 -032 -727 468
Wakdu (X2) -152 165 -041 -921 a7
Tujuan (<3) 330 083 175 3957 000
Biaya 0¢4) 257 158 072 1627 104
| a. Dependent Variahle: Pekerjaan ||
[ ——— 5
|IBM SPSS Statistics Processorisready | | |Unicode:ON

H P Type here to search ] @ & mo




