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Tanggal : Jumat, 5 Mei 2023
PTJEMLA FERRY PTJEMLA FERRY Jenis
KMP. MASAGENA KMP MISHIMA kecelakaan
No Pertanyaan Nasarasumber : Narasumber : yang sering
Muchlis (Muallim 1) Muhammad Alwi (Muallim III) terjadi
Jawaban
1 Kecelakaan Kerja
a. Apakah pernah terjadi | Pernah, salah satunya yaitu | Kecelakaan kerja ringan dan | penumpang
kecelakaan kapal atau | Jatuh ke laut pernah terjadi patah propeller jatuh kelaut,
kecelakaan kerja? propeller patah,
menangani kecelakaan yang | Identifikasi jenis kecelakaan | dan kecelkaan
Apa vyang anda lakukan | terjadi  dan menghubungi | dan mengambil tindakan | kerja ringan
apabila terjadi kecelakaan di | petugas di area pelabuhan darurat lainnya

arjia? (kru)

Melaporkan hal yang terjadi ke

pihak  berwajib  (mahkama | Melakukan pelaporan internal
na cara pelaporan | pelayaran, polisi, polair, | ke nahkoda, dan apabila
an di tempat kerja? | kemananan pelabuhan, dan | dibutuhkan untuk Ilapor ke
Jervisor, Kru) SAR) kantor akan dilaporkan melalui
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trial version
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. Bagaimana langkah yang
diambil perusahaan apabila
terjadi  kecelakaan kerja?
(HSE)

. Siapa saja yang terlibat dalam
kegiatan investigasi
kecelakaan kerja? (HSE)

Bagaimana cara perusahaan
anda menyusun strategi agar
kejadian serupa tidak terulang
lagi? (HSE)

. Bagaimana cara
pemberitahuan penyebab
kecelakaan kerja kepada kru
kapal? (HSE,Kru)

Pelatihan rutin  untuk crew
diatas kapal

internal crew, kapal pihak
kantor perusahaan pelayaran
itu, dan pihak terkait keamanan
atau otoritas pelabuhan

Pelatihan rutin  untuk crew
diatas kapal

Memberitahu petugas di darat
melalui radio

sosialisasi untuk crew dan
penumpang

Pelatihan rutin  untuk crew
diatas kapal

ng anda ketahui

unsafe action
idak aman) pada saat
ASE, kru)

Tidak pernah, karena crew
sudah dibekali dengan
pelatihan dan sertifikat

Terlalu cepat
tindakan

mengambil
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Apa saja contoh unsafe action
(tindakan tidak aman) pada saat
bekerja? (HSE,Kru)

Apa yang anda lakukan ketika
menemukan unsafe action
(tindakan tidak aman) pada saat
bekerja? (HSE, Kru)
Bagaimana cara pelaporan
unsafe action (tindakan tidak
aman) jika ada kejadian di
tempat kerja? (HSE, Kru)

Siapa saja yang berhak
membuat laporan unsafe action
(perilaku tidak aman)? (HSE,
Kru)

cara yang disusun
kapal memahami
ndakan tidak aman
bekerja? (HSE, Kru)

Pelanggaran SOP untuk
penumpang

Memberikan teguran sampai
dipastikan sudah aman

Melakukan edukasi lisan dan
tertulis

Petugas yang menyaksikan hal
tersebut dan melaporkan ke
nahkoda

Pelatihan dan safety

Mengingatkan dan memberikan
contoh

Dilaporkan kepada nahkoda
kapal dan apabila diperlukan
akan dilaporkan ke kantor atau
otoritas pelabuhan

Nahkoda

Memberikan SOP dan
memberikan penjelasan
tentang keadaan darurat
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g. Bagaimana sikap kerja anda
sehari-hari? Berikan contoh
sikap kerja yang benar? (Kru)
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Tempat : Pelabuhan Bajoe
Tanggal : Jumat, 5 Mei 2023
saran saran untuk penelitian mengenai saran untuk penelitian saran untuk penelitian saran untuk
untuk analisa risiko kecelakaan kapal pada mengenai analisa risiko mengenai analisa risiko penelitian mengenai
penelitian rute pendek kecelakaan kapal pada rute kecelakaan kapal padarute | analisa risiko
mengenai pendek pendek kecelakaan  kapal
analisa pada rute pendek
risiko saran untuk penelitian mengenai analisa risiko kecelakaan kapal pada rute pendek
kecelakaan
kapal pada
rute
pendek
1 Kecelakaan Kerja
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trial version
www.balesio.com

a. Apakah pernah terjadi

kecelakaan kapal atau

kecelakaan kerja?

Ja yang anda lakukan apabila
rjadi kecelakaan di tempat

:rrja? (kru)

Hanya beberapa kecelakaan

kerja ringan

Memberikan pertolongan
pertama standar
crew yang menyaksikan

melaporkan ke muallim | dan

kecelakaan saat perawatan
harian kapal, sesak nafas
yang dialami penumpang

melakukan tindakan

pertolongan pertama

Kebakaran yang
disebabkan  karna
muatan yang mudah
meledak
Penumpang
meninggal
sementara
pelayaran

Tubrukan akibat
cuaca dan kelalaian
crew

Blak out atau
kegagalan beberapa
sistem
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C.

Optimized using
trial version
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Bagaimana cara pelaporan
kecelakaan di tempat kerja?

(HSE Supervisor, Kru)

Bagaimana langkah  yang

diambil perusahaan apabila
terjadi kecelakaan kerja? (HSE)
Siapa saja yang terlibat dalam
kegiatan investigasi kecelakaan

kerja? (HSE)

Bagaimana cara perusahaan
anda menyusun strategi agar
kejadian serupa tidak terulang
lagi? (HSE)

agaimana cara pemberitahuan
anyebab kecelakaan kerja
:pada kru kapal? (HSE,Kru)

selanjutnya diteruskan ke
nahkoda untuk pengambilan

keputusannya

Menyampaikan ke kantor
cabang mengenai berita
kecelakaan tersebut dan

selanjutnya kalau diperlukan

disampaikan ke kantor pusat

Mualim | dan diketahui
nahkoda
melakukan latihan

keselamatan secara berkala
setiap 1 minggu sekali di atas
kapal

Kelalaian penumpang dan

crew / kurang waspada

nahkoda melaporkan ke
bagian kesehtan pelabuhan

apabila memang diperlukan

mengawal korban kecelakaan
untuk mendapat asuransi

briefing rutin dan pelatihan

kondisi darurat rutin

briefing rutin
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2 Unsafe action

a.
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trial version
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Apa vyang anda ketahui
mengenai unsafe action
(tindakan tidak aman) pada saat
bekerja? (HSE, kru)

Apa saja contoh unsafe action
(tindakan tidak aman) pada saat
bekerja? (HSE,Kru)

Apa yang anda lakukan ketika
menemukan unsafe action
(tindakan tidak aman) pada saat
bekerja? (HSE, Kru)
Bagaimana cara pelaporan
unsafe action (tindakan tidak
aman) jika ada kejadian di
mpat kerja? (HSE, Kru)
apa saja yang berhak
embuat laporan unsafe action
ierilaku tidak aman)? (HSE,

U)

tangga licin yang biasanya
tidak ditindak lanjuti dengan

cepat

biasanya kebocoran pelumas
pada winch yang berada
disekitar jalur yang dilewati
oleh crew dan penumpang

menindak lanjuti  dengan

cepat

Muallim | dan ditembuskan ke

nahkoda

pergeseran muatan akibat
cuaca,

terjadi perilaku panik
penumpang

menenangkan penumpang

dan memberikan edukasi agar

bisa menenangkan diri sambil

menunggu
nahkoda

keputusan

dari
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Bagaimana cara yang disusun
agar kru kapal memahami
tentang tindakan tidak aman
pada saat bekerja? (HSE, Kru)
Bagaimana sikap kerja anda
sehari-hari? Berikan contoh

sikap kerja yang benar? (Kru)

melakukan latihan
untuk berbagai

emergency

berkala

kondisi

nahkoda dan melaporkan ke

kantor

pelatihan keadaan darurat

melakukan pekerjaan sesuai
dengan SOP yang berlaku

Optimized using
trial version
www.balesio.com

82




Tempat: Pelabuhan Bajoe

64

Tanggal : Jumat, 5 Mei 2023
PT JULY RAHAYU
KMP KOTA MUNA Kecelakaang Yang
No Pertanyaan ) o
Narasumber ; Sering Terjadi
Ramda (Chief Officer)
1 Kecelakaan Kerja
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trial version
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a.

Apakah pernah terjadi kecelakaan kapal atau
kecelakaan kerja?

Apa yang anda lakukan apabila terjadi
kecelakaan di tempat kerja? (kru)
Bagaimana cara pelaporan kecelakaan di
tempat kerja? (HSE Supervisor, Kru)

nana langkah yang diambil perusahaan
1 terjadi kecelakaan kerja? (HSE)
saja yang terlibat dalam kegiatan

gasi kecelakaan kerja? (HSE)

belum pernah mendapati semenjak berada
di rute bajoe-kolaka

memberikan pertolongan pertama

perwira jaga melaporkan ke nahkoda,
selanjutnya nahkoda melaporkan kekantor

memberikan pertolongan pertama

Penumpang jatuh
kelaut
Kapal tenggelam

Tergelincir di tangga
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f. Bagaimana cara perusahaan anda menyusun
strategi agar kejadian serupa tidak terulang
lagi? (HSE)

g. Bagaimana cara pemberitahuan penyebab
kecelakaan kerja kepada kru kapal?
(HSE,Kru)

pihak perusahaan selalu memberi edukasi
ke crew agar tidak terjadi kesalahan atau

kecelakaan yang sama

2 Unsafe action

a. Apa yang anda ketahui mengenai unsafe
action (tindakan tidak aman) pada saat
bekerja? (HSE, kru)

b. Apa saja contoh unsafe action (tindakan tidak

aman) pada saat bekerja? (HSE,Kru)

A= vgng anda lakukan ketika menemukan

raction (tindakan tidak aman) pada saat
a? (HSE, Kru)

penumpang duduk dirailing yang

mengakibatkan penumpang jatuh kelaut

menegur secara langsung

dilaporkan ke perwira dan melakukan

imbauan melalui pengeras suara
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d. Bagaimana cara pelaporan unsafe action
(tindakan tidak aman) jika ada kejadian di
tempat kerja? (HSE, Kru)

e. Siapa saja yang berhak membuat laporan
unsafe action (perilaku tidak aman)? (HSE,
Kru)

f.  Bagaimana cara yang disusun agar kru kapal
memahami tentang tindakan tidak aman pada
saat bekerja? (HSE, Kru)

g. Bagaimana sikap kerja anda sehari-hari?

Berikan contoh sikap kerja yang benar? (Kru)

semua perwira bisa mengabil tindakan

dengan mengetahui nahkoda

profesional kerja
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Lampiran 1 Kuesioner Penelitian

KUESIONER PENELITIAN

Assalamualaikum wr. wb.

Saya Andy Heriawan, mahasiswa S2 Teknik Sistem Perkapalan Universitas
Hasanuddin. Kuesioner ini dibagikan dengan tujuan untuk mengetahui tingkat Resiko
kecelakaan kapal penyebrangan pada rute pendek Terima kasih telah meluangkan
waktu mengisi kuesionr ini.

Hormat saya,

(Peneliti)

1.

2.

Pendahuluan

Keselamatan kerja merupakan hal yang sangat penting dalam setiap
kegiatan kerja, terutama dalam sektor keselamatan pelayaran pada kapal
karena dalam pelaksanaannya sangat rentan terhadap risiko terjadinya
kecelakaan. Sehingga sangat diperlukan adanya suatu penanganan, agar
risiko terjadinya kecelakaan pada kapal tidak semakin meningkat. Maka
pada penelitian tugas akhir ini saya akan meneliti mengenai kemungkinan
risiko-risiko terjadinya kecelakaan yang dominan dapat terjadi pada rute
pendek

Tujuan Survei

Survei utama bertujuan untuk memperoleh data kemungkinan terjadi
(likelihood) serta tingkat keparahan (severity) dari risiko kecelakaan kerja
sehingga hasil dari variabel tersebut dapat menjadi acuan dalam penentuan
tingkat risiko kecelakaan di kapal.

Responden
Kuesioner pada survei utama ini ditujukan kepada pihak kapal yang bekerja

pada saat pelayaan kapal.

Optimized using
trial version
www.balesio.com
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Dalam pengisian kuesioner ini para responden diharapkan untuk memilih
pilihan yang ada. Pilihlah pernyataan dengan memberi tanda check list (v')
pada kolom yang telah tersedia.

Apabila terdapat variabel yang tidak tercantum dalam daftar, maka
diharapkan responden dapat mengisi di kolom kosong yang telah disediakan
dibawah poin terakhir.

Keterangan skala untuk tingkat kemungkinan (likelihood) sebagai berikut :

Tingkat Tingkat Definisi
Likelihood kemungkinan
0 Jarang sekali terjadi Dapat terjadi dalam lebih dari 5 tahun
1 Kadang kadang Dapat terjadi dalam 2-5 tahun
2 Dapat terjadi Dapat terjadi tiap 1-2 tahun
3 Sering terjadi Dapat terjadi beberapa kali dalam
setahun

4 Hamper pasti terjadi Terjadi dalam minggu/bulan

Keterangan skala untuk tingkat keparahan (severity) sebagai berikut :

Tingkat Uraian Definis
Severity
0 Tidak signifikan - Kejadian tidak menimbulkan kerugia atau
cedera pada manusia
1 Kecil - Cedera ringan, misalnya lecet dan dapat
diobati menggunakan P3k
- tidak menimbulkan dampak serius
2 Sedang - Cedera sedang, misalnya luka robek atau
berkurangnya sensor
motorik/sensorik/psikologis atau
intelektual (tidak berhubungan dengan
penyakit) dan dirawat dirumah
- kerugian finansial sedang
3 Berat - Menimbulkan cedera parah misalnya
cacat, Impuh dan kehilangan fungsi
motorik/sensorik/ psikologis atau
intelektual (tidak berhubungan dengan
penyakit)
- kerugian finansial bersar
icana - Mengakibatkan korban meninggal dan

Optimized using
trial version
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kerugian parah bahkan menghentikan
kegiatan
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KUESIONER

Nama

No. Telp
Jabatan
Nama Kapal

Pengalaman Kerja

65

ltem Bahaya

No Komponen padarute
P pendek

Penyebab
bahaya saat di
rute pendek

Likelihood

(Tingkat
Kemungkinan)

Severity
(Tingkat
Keparahan

0

1

2

3

4

01234

Berhenti di
Tengah laut

1 Mesin

Kerusakan mesin
kapal akibat
pengoperasian
yang singkat dan
sering,
Kurangnya waktu
pemeliharaan,

Blackout

akibat
pengoperasian
yang singkat dan
sering,
Kurangnya waktu
pemeliharaan,

Tubrukan

Kerusakan mesin
kapal akibat
pengoperasian
yang singkat dan
sering,

Kebakaran

akibat
pengoperasian
yang singkat dan
sering,

Mesin panas

Kapal kandas

Optimized using
trial version

Kerusakan
perlatan navigasi
kapal akibat
kurang
perhatiannya

www.balesio.com

88




65

awak kapal
dalam
pemeliharaan
dikarenakan
waktu yang
singkat

Tubrukan

Kerusakan
perlatan navigasi
kapal akibat
kurang
perhatiannya
awak kapal
dalam
pemeliharaan
dikarenakan
waktu yang
singkat

3 Sruktur
kapal

Optimized using
trial version
www.balesio.com

Kebocoran

Kebocoran kapal
akibat kurangnya
inspeksi pada
tanki yang
memerlukan
waku lama
Kebocoran akibat
Tubrukan kapal
Kebocoran akibat
kandas dan
bersenuhan
dengan seabad

Terbalik

kurangnya
inspeksi pada
tanki yang
memerlukan
waku lama
Kebocoran akibat
Tubrukan kapal
Kebocoran akibat
kandas dan
bersenuhan
dengan seabad
sehinggan
membuat
saabilitas kapal
negaif

Tenggelam

Kebocoran kapal
akibat kurangnya
inspeksi pada
tanki yang
memerlukan
waku lama
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Kebocoran akibat
Tubrukan kapal
Kebocoran akibat
kandas dan
bersenuhan
dengan seabad
sehinggan
membuat
saabilitas kapal
negaif

4 Human Kebakaran

Error

Perilaku
penumpang yang
kurang menaati
SOP , kelelahan
kru kapal akibat
pelayaran singkat
sehingga kurang
memperhatikan
SOP

Kandas

kelelahan kru
kapal akibat
pelayaran singkat
sehingga kurang
memperhatikan
SOP, kurang
pengalaman
dalam
pengoperasian
peralatan,
kurangnya waktu
isirahat, memuat
berlebihan,
kurang teliti
menghitung
satabilitas kapal,

Tubrukan

kelelahan kru
kapal akibat
pelayaran singkat
sehingga kurang
memperhatikan
SOP, Kurang
istirahat,

Optimized using
trial version
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Meninggal

Kelelahan kru
akibat waktu
pelayaran yang
singkat,
penumpang yang
tidak menaati
peraturan,

Optimized using
trial version
www.balesio.com
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Dokumentasi Observasi

KMP MASAGENA

Larangan merokok dan membuang Ketersediaan alat pemadam
sampah sembarangan pada Car kebakaran
Deck
Ketersediaan life jacket pada Ketersediaan petunjuk penggunaan
akomodasi penumpang lifejacket

Optimized using
trial version
www.balesio.com
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Kondisi akomodasi penumpamg

Muster Point

Dokumentasi Observasi

KMP Mishima

Kondisi kapal saat akan muat

Kondisi car deck

Optimized using
trial version
www.balesio.com
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Kondisi kapal saat menutup ramp

door

Optimized using
trial version
www.balesio.com

94




Dokumentasi Observasi

KMP Mandala Nusantara
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Kondisi car deck

Larangan PM Perhubungan No.62
pada Car Deck

Ketersediaan APAR Pada Car Deck

Fire Alarm

lifebuoy dan fire hose

Optimized using

Kondisi kantin pada akomodasi
penumpang

trial version
www.balesio.com
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Dokumentasi Observasi

KMP Fais

Larangan buang sampah terletak pada
Kodisi Akomodasi Kapal

akomodasi kapal

Ketersediaan Sijil Pencegahan Ketersediaan HRU dan petunjuk

Pencemaran penggunaannya

Optimized using
trial version
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Ketersediaan lifejacket dan
petunjuk penggunaanya pada

akomodasi penumpang Sijil Orang Jatuh ke Laut

Dokumentasi Observasi

KMP Kotamuna

Kondisi tangga yang kotor bekas oli

Optimized using
trial version
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Situasi bongkar muat Ketersediaan hose box

Larangan merokok Sijil liferaft dan Latihan

Penanggulangan Kebakaran

Optimized using
trial version
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