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Lampiran 2. Alat dan Bahan
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Lampiran 3. Proses pemotongan tembaga dan pembuatan material martensit AlISI 1040
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Lampiran 4. Proses Galvanic Treatment
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Lampiran 5. Pack carburizing proses
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Lampiran 6. Pengujian kekerasan
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Lampiran 7. Grafik Hasil Pengujian Kekerasan
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Hasil uji kekerasan baja martensit AISI 1040 Car & Galv-Car pada temperatur 500°C
dengan holding time 6 jam
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Hasil uji kekerasan baja martensit AISI 1040 Car & Galv-Car pada temperatur
900°C dengan holding time 6 jam
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Lampiran 8. Grafik Persentase Ferrite dan Pearlite

Persentase fasa ferrite dan pearlite spesimen Car M-AISI 1040 pada temperatur
750°C dengan holding time 6 jam
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Persentase fasa ferrite dan peatrlite spesimen Galv-Car M-AlSI 1040 pada temperatur
750°C dengan holding time 6 jam
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Persentase fasa ferrite dan pearlite spesimen Galv-Car M-AISI 1040 + BaCO3 pada
temperatur 750°C dengan holding time 6 jam
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Persentase fasa ferrite dan peatrlite spesimen Galv-Car M-AlSI 1040 pada temperatur
900°C dengan holding time 6 jam

0,
100% 100,00% 05.72%
90%
80% 71,84%
70%
60%
50%
40%
0
30% 28.16%
20%
10% 4,28%
0% ||
Surface Mid Core

m Pearlite area m Ferrite area

Optimization Software:
www . balesio.com




121

Lampiran 9. Pengujian Nilai Kekerasan

Gambar Nilai Kekasaran Spesimen Martensit AlISI 1040 Pada Pembesaran 200x
(A) Sebelum Galvanic Treatment (B) Setelah Galvanic Treatment
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Lampiran 10. Pengujian EDS dan Spot Analysis

Mapping di surface point spesimen Galvanic Martensit AISI 1040
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Mapping di core point spesimen Galvanic Martensit AISI 1040
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Spot Analysis di core point spesimen Galvanic Martensit AISI 1040
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Spot Analysis di core point spesimen Galvanic Martensit AISI 1040
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Lampiran 11. Pengujian EDS mapping dan line analysis

126

Mapping di surface point spesimen Galv-Car M-AISI 1040 pada temperatur 500°C

dengan holding time 6 Jam
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Mapping di surface point spesimen Galv-Car M-AISI 1040 pada temperatur 750°C
dengan holding time 6 Jam
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Mapping di surface point spesimen Galv-Car M-AISI 1040 pada temperatur 900°C

dengan holding time

6 Jam
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Mapping di surface point spesimen Car M-AISI 1040 pada temperatur 500°C

dengan holding time 6 Jam
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Mapping di surface point spesimen Car M-AISI 1040 pada temperatur 750°C

dengan holding time 6 Jam
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Mapping di surface point spesimen Car M-AISI 1040 pada temperatur 900°C
dengan holding time 6 Jam
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Persentase massa karbon Pengujian EDS line analysis spesimen Car dan Galv-Car
M-AISI 1040 pada temperatur 500°C dan 750°C dengan holding time 6.
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