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LAMPIRAN 1

Ketersediaan alat angkut
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Tabel 1. 1 Ketersediaan alat Pit A
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Maintenance Delay

. . Standb

Kode DT A\Iila(;luartgle Op_le_zirr?]telng _ Other Down ’ MA PA UA

Break Down Repair No No - o clicery No

Fuel Operator Job
DT.01 720,0 365,2 2,9 14,8 85,5 63,6 49,1 1389 95% 98% 52%
DT.02 720,0 383,3 36,0 2,3 83,5 62,2 46,9 1058 91% 95% 56%
DT.03 720,0 369,5 23,2 8,1 85,5 58,5 482 1270 92% 96% 54%
DT.04 720,0 365,2 0,8 9,6 87,0 63,1 472 1471 9% 99% 51%
DT.05 720,0 362,0 0,9 6,5 87,0 58,9 50,6 154,1 98% 99% 51%
DT.06 720,0 364,9 2,2 6,4 85,8 60,8 433 1566  98% 99% 51%
DT.07 720,0 374,1 1,0 15 85,8 60,5 46,2 1509 99% 100% 52%
DT.08 720,0 359,0 0,7 3,8 89,1 69,0 53,2 1452  99% 99% 50%
DT.09 720,0 370,1 0,5 13,8 91,5 72,0 52,1 120,0 96% 98% 52%
DT.10 720,0 368,7 9,7 11,6 83,8 71,1 47,7 1274  95% 97% 53%
Rata-Rata 720,0 368,2 7,8 7,8 86,5 64,0 485 137,3 0,96 0,98 0,52




Tabel 1. 2 Ketersediaan alat Pit A

Maintenance Delay

) ) Standby MA  PA UA
Available  Operating Other Down
KODEDT  Hours Time Break pooair
j i Down - . . No
(jam) (jam) ‘ jam) No No Rest ~ Rain  Slipery
(jam) Fuel Operator (jam) = (jam) (jam)
(jam)

Sany 21 600,0 331,7 16,7 4,8 75,5 63,1 48,1 60,1 94% 96% 57%
Sany 23 600,0 327,3 13,2 6,3 76,5 62,6 50,9 63,2 94% 97% 56%
Sany 24 600,0 349,9 53 1,6 77,0 60,10 47,20 58,9 98% 99% 59%
Sany 25 600,0 345,1 1,7 77,6 63,6 49,1 62,9 100% 100% 58%
Sany 26 600,0 335,1 9,3 2,6 79,4 62,2 51,9 59,5 97% 98% 57%
Sany 27 600,0 333,5 1,3 80,7 68,5 48,2 67,8 100% 100%  56%
Sany 28 600,0 339,2 7,2 3,3 70,4 62,9 48,9 68,1 97% 98% 58%
Quester 29 600,0 340,5 3,2 2,4 80,5 58,9 50,6 63,9 98% 99% 57%
Quester 30 600,0 348,7 15 81,1 61,2 43,3 64,2 100% 100%  58%
Quester 31 600,0 342,1 6,7 1,3 78,6 60,5 45,1 65,7 98% 99% 58%
Rata-Rata 600,0 339,3 8,8 2,7 77,7 62,4 48,3 63,4 0,97 0,99 0,57
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Tabel 1. 3 Ketersediaan alat Pit C
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Maintenance Delay

Available  Operating Other Down Standby
KODE DT Hours Time Break oo i MA PA UA
j i Down P . . No
(jam) (jam) ‘ (jam) No No Rest ~ Rain Slipery
(jam) Fuel Operator  (jam) (jam) (jam) :
(jam)
Hino 461 600,0 356,2 8,7 2,8 82,0 61,1 48,1 41,1 97% 98% 61%
Hino 462 600,0 349,7 6,3 0,6 84,5 62,6 56,9 39,4 98% 99% 59%
Hino 463 600,0 354,3 2,8 1,6 87,0 61,1 47,90 45,3 99% 99% 59%
Hino 464 600,0 359,1 0,5 77,6 63,6 49,1 50,1 100% 100% 60%
Hino 465 600,0 3477 3,9 2,6 81,1 62,2 56,9 45,6 98% 99% 59%
Hino 466 600,0 352,4 0,6 83,1 68,5 48,2 47,2 100% 100% 59%
Hino 467 600,0 353,4 8,2 4,3 72,9 62,9 48,9 49,4 97% 98% 60%
Hino 468 600,0 354,7 3,4 4.4 80,5 58,9 50,6 475 98% 99% 60%
Hino 469 600,0 367,1 0,7 86,1 61,2 43,3 41,6 100% 100% 61%
Hino 470 600,0 368,6 6,5 1,3 78,6 60,5 451 39,4 98% 99% 62%
Hino 471 600,0 361,5 5,7 15 80,1 62,7 49,4 39,1 98% 99% 61%
Hino 472 600,0 368,7 2,3 74,2 66,2 46,5 42,1 99%  100% 62%
Hino 473 600,0 233,0 11,2 9,2 79,2 59,3 50,9 157,2 92% 97% 40%
Hino 474 600,0 3749 0,8 78,5 54,2 45,2 46,4 100% 100% 63%
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Maintenance Delay

Available  Operating Other Down Standby

KODE DT Hours Time Break oo MA  PA UA

j i Down °p . . No

(jam) (jam) _ (jam) No No Rest  Rain Slipery

(jam) Fuel  Operator (jam) (jam) (jam)
(Jam)

Hino 475 600,0 359,8 2,1 79,4 62,6 48,3 47,8 99%  100% 60%
Hino 476 600,0 361,4 2,7 77,5 55,6 50,3 52,5 99% 100% 61%
Hino 477 600,0 362,2 1,8 86,3 53,5 46,8 49,4 100% 100% 61%
Hino 478 600,0 375,5 14 79,6 57,4 442 41,9 100% 100% 63%
Hino 479 600,0 368,8 2,6 75,4 52,1 52,3 48,8 99% 100% 62%
Quester 458 600,0 3475 6,3 19 85,5 63,1 50,4 45,3 98% 99% 59%
Quester 459 600,0 373,9 2,6 1,9 70,4 60,1 46,3 448 99% 99% 63%
Quester 460 600,0 350,5 1,3 1,8 82,2 65,2 52,3 46,7 99% 99% 59%
Scania 455 600,0 347,8 0,4 1,6 87,2 66,3 43,6 53,1 99%  100% 58%
Scania 456 600,0 350,1 12,2 15 79,3 57,8 449 54,2 96% 98% 60%
Scania 457 600,0 364,6 1,7 72,9 65,5 43,5 51,8 100% 100% 61%

Rata-Rata 600,0 354,5 5,7 2,2 8004% 6097% 4840% 50,708 0,98 0,99 0,60




LAMPIRAN 2

Cycle time alat angkut
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Tabel 2. 1 Cycle time Pit A ke stockyard Nikita

No I\/Ianuver_ Pengisian_ Waktu I\/Iengangkut I\/_Ianuv_er Waktu T_umpah Waktu Keml:_)ali Totgl
Kosong (Detik)  Muatan (Detik) (Detik) Isi (Detik) (Detik) Kosong (Detik) (Detik)
1 73 165 421 51 46 396 1152
2 92 172 427 63 49 402 1205
3 87 150 419 60 53 388 1157
4 78 176 420 67 56 392 1189
5 102 160 435 59 51 382 1189
6 89 173 403 54 49 390 1158
7 71 169 412 65 42 397 1156
8 69 173 423 65 37 411 1178
9 105 162 397 65 43 390 1162
10 76 172 407 53 45 392 1145
11 82 167 421 60 42 398 1170
12 130 175 393 49 49 403 1199
13 71 168 415 58 36 395 1143
14 90 179 416 55 56 378 1174
15 87 160 435 65 60 375 1182
16 121 171 392 61 o4 382 1181
17 102 164 407 50 48 379 1150




No I\/Ianuver_ Pengisian_ Waktu I\/Ier_1gangkut I\/_Ianuv_er Waktu T_umpah Waktu Kemt?ali Totgl
Kosong (Detik) ~ Muatan (Detik) (Detik) Isi (Detik) (Detik) Kosong (Detik) (Detik)
18 96 170 413 41 51 389 1160
19 89 162 391 51 49 399 1141
20 113 172 413 49 60 380 1187
21 110 163 417 47 55 401 1193
22 98 174 583 53 43 570 1521
23 106 168 605 48 52 583 1562
24 99 170 565 53 48 543 1478
25 102 164 560 45 53 550 1474
Average 93,52 167,96 439,60 55,48 49,08 418,60 1224,24
Tabel 2. 2 Cycle time Pit A ke stockyard Aqgila
No Manuver_ Pengisian _Muatan Waktu Mepgangkut Manuv_er Isi Waktu T_umpah Waktu Kemb_ali Tot_al
Kosong (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) Kosong (Detik) (Detik)
1 93,520 167,960 546 55,480 49,080 519,600 1431,640
Tabel 2. 3 Cycle time Pit A ke stockyard Jetty West
No Manuver_Kosong Pengisian _Muatan Waktu Mer_wgangkut Manuv_er Isi  Waktu T_umpah Waktu Kemb_ali Totgl
(Detik) (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) Kosong (Detik) (Detik)
1 93,520 167,960 1486,200 55,480 49,080 1415,400 3267,640
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Tabel 2. 4 Cycle time Pit B ke stockyard Agila

No Manuver Kosong Pengisian Muatan ~ Waktu Mengangkut  Manuver Isi  Waktu Tumpah  Waktu Kembali Total
(Detik) (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) Kosong (Detik)  (Detik)
1 128,4 164,4 1339,2 56 61,2 1341,6 3090,80
2 142,2 165,6 1397,4 62,4 56 1329,6 3153,20
3 138,6 167,4 1381,2 63,6 69,6 1330,8 3151,20
4 147,6 163,2 1336,8 79,2 66,00 1279,2 3072,00
5 121,2 164,4 1336,8 53 63 1282,8 3021,20
6 128,4 165,6 1354,8 52 78 1285,8 3064,60
7 134,4 162,0 1335,6 63,6 92,4 1207,2 2995,20
8 94,2 163,8 1294,2 58 67,8 1268,4 2946,40
9 139,2 163,2 1268,4 53 72 1279,2 2975,00
10 130,8 168,0 1397,4 61,2 60 1211,4 3028,80
11 126,6 164,4 1349,4 75 71,4 1210,8 2997,60
12 121,8 162,0 1393,8 66,6 70,2 1210,8 3025,20
13 122,4 167,4 14472 70,2 72,6 1321,8 3201,60
14 140,4 163,8 1279,2 54 84 1272,6 2994,00
15 128,4 165,6 1408,2 62,4 66,6 1210,2 3041,40
Average 129,64 164,72 1354,64 62,01 70,05 1269,48 3050,55




Tabel 2. 5 Cycle time Pit B ke Nikita

No Manuver_ Pengisian_ Waktu Mengangkut I\/_Ianuv_er Wak(t[l;;[iLlj(r)npah Waktu Kemt_)ali Total (I_Detik)
Kosong (Detik)  Muatan (Detik) (Detik) Isi (Detik) Kosong (Detik) (Detik)
1 129,64 164,72 1384,2 62,01 70,05 1296,6 3107,227
Tabel 2. 6 Cycle time Pit B ke Jetty West
No Manuver_ Pengisian _Muatan Waktu Mengangkut Manuv_er Isi .~ Waktu T.umpah Waktu Kemb_ali Tot_al
Kosong (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) Kosong (Detik) (Detik)
1 129,64 164,72 1798,2 62,01 70,05 1684,2 3908,827
Tabel 2. 7 Cycle time Pit C ke Jetty West
No Manuver_Kosong Pengisian _Muatan Waktu Mepgangkut Manuv_er Isi Waktu T_umpah Waktu Kempali Totgl
(Detik) (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) Kosong (Detik) (Detik)
1 45 94,8 1525,8 39 54 1321,8 3080,4
2 39 924 1528,8 41 57 1165,2 29234
3 48 100,20 1637,4 48 60,6 1380,6 3274,8
4 46 87,6 1569,6 45 68,4 12954 3112
5 47 108 1518,6 51 61,8 1275 3061,4
6 44 85,8 1643,4 42 69 1567,8 3452
7 41 82,8 17724 60,6 61,2 1219,8 3237,8
8 39 94,8 1644 38 38 1341,6 31954
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No Manuver Kosong  Pengisian Muatan Waktu Mengangkut  Manuver Isi Waktu Tumpah  Waktu Kembali Total
(Detik) (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) Kosong (Detik) (Detik)
9 36 89,4 1575 61,8 58 1405,8 3226
10 41 87 1643,4 39 78 1408,2 3296,6
11 37 95,4 1570,8 39 59 1407,6 3208,8
12 47 88,8 1516,8 36 85,2 12912 3065
13 42 83,4 1655,4 64,2 81,6 1287 3213,6
14 39 87 1587 39 59 1403,4 32144
15 43 87,6 1509 41 738 1449 3203,4
Average 42,267 91,000 1593,160 45,640 64,307 1347,960 3184,33
Tabel 2. 8 Cycle time Pit C ke Nikita
No Manuver Pengisian Muatan  Waktu Mengangkut Manuver Isi  Waktu Tumpah Waktu Kembali Total
Kosong (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) Kosong (Detik) (Detik)
1 42,267 91,000 1206,600 45,640 64,307 1020,600 2470,413
Tabel 2. 9 Cycle time Pit C ke Agila
No Manuver Kosong Pengisian Muatan Waktu Mengangkut ~ Manuver Isi  Waktu Tumpah  Waktu Kembali Total
(Detik) (Detik) (Detik) (Detik) (Detik) Kosong (Detik) (Detik)
1 42,267 91,000 1175,400 45,640 64,307 994,200 2412813
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