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Lampiran 1 Penentuan nilai kecepatan model kapal (Vm) 

Berdasarkan Persamaan 23 dimana 
𝑽𝒎

√𝒈.𝑳𝒎
=  

𝑽𝒔

√𝒈.𝑳𝒔
 maka dalam menentukan 

kecepatan model kapal sebagai berikut. 

a. Kecepatan 9 knot 

Fns  =  
𝑉𝑠

√𝑔.𝐿𝑠
 

  = 
4,630

√9,81 𝑥 76,6
 

  = 0,169 

 Fns = Fnm = 0,169 

 Maka, 

 Fnm  = 
𝑉𝑚

√𝑔.𝐿𝑚
 

 0,169 = 
𝑉𝑚

√9,81 𝑥 1,92
 

 Vm  = 0,732 m/s 

b. Kecepatan 10 knot 

Fns  =  
𝑉𝑠

√𝑔.𝐿𝑠
 

  = 
5,144

√9,81 𝑥 76,6
 

  = 0,188 

 Fns = Fnm = 0,188 

 Maka, 

 Fnm  = 
𝑉𝑚

√𝑔.𝐿𝑚
 

 0,188 = 
𝑉𝑚

√9,81 𝑥 1,92
 

 Vm  = 0,813 m/s 

c. Kecepatan 11 knot 

Fns  =  
𝑉𝑠

√𝑔.𝐿𝑠
 

  = 
5,658

√9,81 𝑥 76,6
 

  = 0,207 

 Fns = Fnm = 0,207 

 Maka, 
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 Fnm  = 
𝑉𝑚

√𝑔.𝐿𝑚
 

 0,207 = 
𝑉𝑚

√9,81 𝑥 1,92
 

 Vm  = 0,895 m/s 

d. Kecepatan 12 knot 

Fns  =  
𝑉𝑠

√𝑔.𝐿𝑠
 

  = 
6,173

√9,81 𝑥 76,6
 

  = 0,225 

 Fns = Fnm = 0,225 

 Maka, 

 Fnm  = 
𝑉𝑚

√𝑔.𝐿𝑚
 

 0,225 = 
𝑉𝑚

√9,81 𝑥 1,92
 

 Vm  = 0,976 m/s 

e. Kecepatan 13 knot 

Fns  =  
𝑉𝑠

√𝑔.𝐿𝑠
 

  = 
6,687

√9,81 𝑥 76,6
 

  = 0,244 

 Fns = Fnm = 0,244 

 Maka, 

 Fnm  = 
𝑉𝑚

√𝑔.𝐿𝑚
 

 0,244 = 
𝑉𝑚

√9,81 𝑥 1,92
 

 Vm  = 1,057 m/s 

f. Kecepatan 14 knot 

Fns  =  
𝑉𝑠

√𝑔.𝐿𝑠
 

  = 
7,202

√9,81 𝑥 76,6
 

  = 0,263 

 Fns = Fnm = 0,263 

 Maka, 
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 Fnm  = 
𝑉𝑚

√𝑔.𝐿𝑚
 

 0,263 = 
𝑉𝑚

√9,81 𝑥 1,92
 

 Vm  = 1,139 m/s 

g. Kecepatan 15 knot 

Fns  =  
𝑉𝑠

√𝑔.𝐿𝑠
 

  = 
7,716

√9,81 𝑥 76,6
 

  = 0,282 

 Fns = Fnm = 0,282 

 Maka, 

 Fnm  = 
𝑉𝑚

√𝑔.𝐿𝑚
 

 0,282 = 
𝑉𝑚

√9,81 𝑥 1,92
 

 Vm  = 1,220 m/s 

h. Kecepatan 16 knot 

Fns  =  
𝑉𝑠

√𝑔.𝐿𝑠
 

  = 
8,230

√9,81 𝑥 76,6
 

  = 0,300 

 Fns = Fnm = 0,300 

 Maka, 

 Fnm  = 
𝑉𝑚

√𝑔.𝐿𝑚
 

 0,300 = 
𝑉𝑚

√9,81 𝑥 1,92
 

 Vm  = 1,301 m/s 

i. Kecepatan 17 knot 

Fns  =  
𝑉𝑠

√𝑔.𝐿𝑠
 

  = 
8,745

√9,81 𝑥 76,6
 

  = 0,319 

 Fns = Fnm = 0,319 

 Maka, 
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 Fnm  = 
𝑉𝑚

√𝑔.𝐿𝑚
 

 0,319 = 
𝑉𝑚

√9,81 𝑥 1,92
 

 Vm  = 1,383 m/s 

j. Kecepatan 18 knot 

Fns  =  
𝑉𝑠

√𝑔.𝐿𝑠
 

  = 
9,259

√9,81 𝑥 76,6
 

  = 0,338 

 Fns = Fnm = 0,338 

 Maka, 

 Fnm  = 
𝑉𝑚

√𝑔.𝐿𝑚
 

 0,338 = 
𝑉𝑚

√9,81 𝑥 1,92
 

 Vm  = 1,464 m/s 
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Lampiran 2 Visualisasi velocity magnitude pada setiap variasi kecepatan 

a. Kecepatan 0,813 m/s 

 

 

b. Kecepatan 0,895 m/s 
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c. Kecepatan 0,976 m/s 

 

 

d. Kecepatan 1,057 m/s 
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e. Kecepatan 1,139 m/s 

 

 

 

f. Kecepatan 1,220 m/s 
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g. Kecepatan 1,301 m/s 

 

 

h. Kecepatan 1,383 m/s 
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i. Kecepatan 1,464 m/s 
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Lampiran 3 Visualisasi Static Pressure pada setiap variasi kecepatan 

a. Kecepatan 0,813 m/s 

 

b. Kecepatan 0,895 m/s 
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c. Kecepatan 0,976 m/s 

 

d. Kecepatan 1,057 m/s 
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e. Kecepatan 1,139 m/s 

 

f. Kecepatan 1,220 m/s 
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g. Kecepatan 1,301 m/s 

 

h. Kecepatan 1,383 m/s 

 

  



74 

 

i. Kecepatan 1,464 m/s 
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Lampiran 4 Nilai Static Pressure pada setiap variasi kecepatan 

a. Kecepatan 0,813 m/s 

 

b. Kecepatan 0,895 m/s 

 

c. Kecepatan 0,976 m/s 

 

d. Kecepatan 1,057 m/s 

 

e. Kecepatan 1,139 m/s 
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f. Kecepatan 1,220 m/s 

 

g. Kecepatan 1,301 m/s 

 

h. Kecepatan 1,383 m/s 

 

i. Kecepatan 1,464 m/s 
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Lampiran 5 Hasil nilai perhitungan wall calculator tahanan model kapal di setiap 

variasi kecepatan menggunakan software CFD (Computational Fluid Dynamic) 

a. Kecepatan 0,813 m/s 

 

b. Kecepatan 0,895 m/s 

 

c. Kecepatan 0,976 m/s 
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d. Kecepatan 1,057 m/s 

 

e. Kecepatan 1,139 m/s 

 

f. Kecepatan 1,220 m/s 

 

g. Kecepatan 1,301 m/s 
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h. Kecepatan 1,383 m/s 

 

i. Kecepatan 1,464 m/s 
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Lampiran 6 Hasil nilai perhitungan wall calculator tahanan model kapal di setiap 

variasi kecepatan menggunakan software Maxsurf. 

 

a. Kecepatan 0,813 m/s 

 

b. Kecepatan 0,895 m/s 

 

c. Kecepatan 0,976 m/s 
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d. Kecepatan 1,057 m/s 

 

e. Kecepatan 1,139 m/s 

 

f. Kecepatan 1,220 m/s 
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g. Kecepatan 1,300 m/s 

 

h. Kecepatan 1,383 m/s 

 

i. Kecepatan 1,464 m/s 
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Lampiran 7 Hasil nilai perhitungan wall calculator tahanan model kapal di setiap 

variasi kecepatan diubah menjadi tahanan kapal sesungguhnya 

a. Kecepatan 10 knot 

𝑅𝑇𝑆 = 𝑅𝑇𝑀 ∗  𝜆3 

        = 1,563 x 403  

        = 1,563 x 64000 

        = 100032 N 

        = 100,032 KN 

b. Kecepatan 11 knot 

𝑅𝑇𝑆 = 𝑅𝑇𝑀 ∗  𝜆3 

        = 1,803 x 403  

        = 1,803 x 64000 

        = 115392 N 

        = 115,392KN 

c. Kecepatan 12 knot 

𝑅𝑇𝑆 = 𝑅𝑇𝑀 ∗  𝜆3 

        = 2,081 x 403  

        = 2,081 x 64000 

        = 133184 N 

        = 133,184 KN 

d. Kecepatan 13 knot 

𝑅𝑇𝑆 = 𝑅𝑇𝑀 ∗  𝜆3 

        = 2,453 x 403  

        = 2,453 x 64000 

        =  156992 N 
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        = 156,992 KN 

e. Kecepatan 14 knot 

𝑅𝑇𝑆 = 𝑅𝑇𝑀 ∗  𝜆3 

        = 2,811 x 403  

        = 2,811 x 64000 

        = 179904 N 

        = 179,904 KN 

f. Kecepatan 15 knot 

𝑅𝑇𝑆 = 𝑅𝑇𝑀 ∗  𝜆3 

        = 3,177 x 403  

        = 3,713 x 64000 

        = 203328 N 

        = 203,328 KN 

g. Kecepatan 16 knot 

𝑅𝑇𝑆 = 𝑅𝑇𝑀 ∗  𝜆3 

        =3,797 x 403  

        = 3,797 x 64000 

        = 243008 N 

        = 243,008 KN 

h. Kecepatan 17 knot 

𝑅𝑇𝑆 = 𝑅𝑇𝑀 ∗  𝜆3 

        = 4,484 x 403  

        = 4,484 x 64000 

        = 286976 N 
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        = 286,976 KN 

i. Kecepatan 18 knot 

𝑅𝑇𝑆 = 𝑅𝑇𝑀 ∗  𝜆3 

        =  5,248 x 403  

        = 5,248 x 64000 

        = 335872 N 

        = 335,872 KN  



86 

 

Lampiran 8 Visualisasi pola aliran fluida pada setiap variasi kecepatan 

menggunakan software CFD (Computational Fluid Dynamic) 

a. Kecepatan 0,813 m/s 

 

 

 

b. Kecepatan 0,895 m/s 
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c. Kecepatan 0,976 m/s 

 

 
d. Kecepatan 1,057 m/s 

 

 

e. Kecepatan 1,139 m/s 
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f. Kecepatan 1,220 m/s 

 

 

 

g. Kecepatan 1,301 m/s 
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h. Kecepatan 1,383 m/s 

 

 

i. Kecepatan 1,464 m/s 
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Lampiran 9 Data Ukuran Utama Kapal ferry Roro Lintas Lembar Padang-Bai 

 
Sumber: PT. Industri Kapal Indonesia 
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Lampiran 10 Data hasil perhitungan nilai tahanan kapal yang dilakukan 

Laboratorium Hidrodinamika Indonesia (LHI)  

 

Sumber: Laboratorium Hidrodinamika Indonesia 


