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Lampiran 2 Data Penelitian 

 Data hasil kuesioner 

UKURAN RUMAH TANGGA PENDAPATAN RATA-RATA / BULAN 

1-3 ORANG ≥4 ORANG Rp . <1 Jt - 2 Jt Rp. 2 Jt - 4 Jt 
> 4 

Jt 

1   1     

  1 1     

1     1   

1     1   

1   1     

  1   1   

  1 1     

  1 1     

  1 1     

1   1     

  1 1     

1   1     

1   1     

  1 1     

1   1     

  1     1 

1   1     

  1 1     

1   1     

  1 1     

  1 1     

  1   1   

1   1     

1   1     

1     1   

  1   1   

  1 1     

  1 1     

  1 1     

1   1     

1     1   

  1     1 

1   1     

1   1     

  1 1     

  1     1 

  1   1   

  1 1     

1   1     

  1 1     

1   1     
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1     1   

  1   1   

1   1     

  1 1     

  1 1     

1   1     

1   1     

  1 1     

  1     1 

  1 1     

  1 1     

  1 1     

  1   1   

  1 1     

1     1   

  1   1   

1   1     

  1   1   

  1   1   

1       1 

  1     1 

1   1     

  1 1     

1   1     

1   1     

1       1 

  1   1   

  1   1   

1     1   

1   1     

  1 1     

1   1     

  1 1     

  1 1     

  1 1     

  1   1   

1     1   

1     1   

  1 1     

  1 1     

1     1   

1   1     

1     1   

  1   1   

1     1   

  1   1   

1   1     
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  1 1     

1   1     

1   1     

1   1     

  1 1     

  1 1     

  1 1     

1   1     

1   1     

  1 1     

  1   1   

  1 1     

  1 1     

  1 1     

  1 1     

1     1   

  1 1     

1   1     

  1   1   

1     1   

1     1   

  1   1   

  1 1     

  1   1   

1   1     

  1 1     

1   1     

1   1     

  1 1     

  1 1     

  1 1     

1     1   

53 67 79 34 7 
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Kepemilikan kendaraan 
tujuan dermaga 

0 UNIT 1-2 UNIT ≥ 3 UNIT 

1         

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

1     
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

1     Parangloe Parangloe 

  1   - - 

1     Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

1     Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

    1 Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

    1 Parangloe Parangloe 

1     
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1     

    1 Parangloe Parangloe 

  1   
Parangloe 

Kera-

Kera 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

    1 Parangloe Parangloe 

1     Parangloe Parangloe 
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  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

1     Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

    1 Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

    1 
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

  1       

  1   Parangloe Parangloe 

    1 Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

1     Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

1     Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

    1 Parangloe Parangloe 

    1 Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

    1 Parangloe Parangloe 

  1   
Parangloe 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 
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  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   
Kera-

Kera Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

1     Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

1     Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

    1 Parangloe Parangloe 

    1 
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

1     Parangloe Parangloe 

  1       

1     Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

1     
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

1     Parangloe Parangloe 

  1   
Kera-

Kera 

Kera-

Kera 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

  1   Parangloe Parangloe 

16 92 12 Parangloe Parangloe 
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Lampiran 3 Tabel jml. Armada optimal  dari tiap jenis variasi kecepatan dan 

frekuensi (Parangloe-Lakkang) 

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 3 1 47 0 

2 4 1 45 0 

3 4 1 44 0 

4 4 1 44 0 

5 4 1 43 0 

6 4 1 43 0 

7 4 1 43 0 

8 4 1 43 0 

     

V frekuensi n Penumpang Sisa penumpang 

1 3 2 24 0 

2 4 2 22 0 

3 4 2 22 0 

4 4 2 22 0 

5 4 2 22 0 

6 4 2 22 0 

7 4 2 22 0 

8 4 2 21 0 

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumang 

1 3 3 16 0 

2 4 3 15 0 

3 4 3 15 0 

4 4 3 15 0 

5 4 3 14 0 

6 4 3 14 0 

7 4 3 14 0 

8 4 3 14 0 

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 3 4 12 0 

2 4 4 11 0 

3 4 4 11 0 

4 4 4 11 0 

5 4 4 11 0 

6 4 4 11 0 

7 4 4 11 0 

8 4 4 11 0 

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 
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1 3 5 9 0 

2 4 5 9 0 

3 4 5 9 0 

4 4 5 9 0 

5 4 5 9 0 

6 4 5 9 0 

7 4 5 9 0 

8 4 5 9 0 

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 3 6 8 0 

2 4 6 7 0 

3 4 6 7 0 

4 4 6 7 0 

5 4 6 7 0 

6 4 6 7 0 

7 4 6 7 0 

8 4 6 7 0 

     

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 3 7 7 0 

2 4 7 6 0 

3 4 7 6 0 

4 4 7 6 0 

5 4 7 6 0 

6 4 7 6 0 

7 4 7 6 0 

8 4 7 6 0 

     

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 3 8 6 0 

2 4 8 6 0 

3 4 8 6 0 

4 4 8 5 0 

5 4 8 5 0 

6 4 8 5 0 

7 4 8 5 0 

8 4 8 5 0 

     

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 3 9 5 0 
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2 4 9 5 0 

3 4 9 5 0 

4 4 9 5 0 

5 4 9 5 0 

6 4 9 5 0 

7 4 9 5 0 

8 4 9 5 0 

     

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 3 10 5 0 

2 4 10 4 0 

3 4 10 4 0 

4 4 10 4 0 

5 4 10 4 0 

6 4 10 4 0 

7 4 10 4 0 

8 4 10 4 0 

 

Lampiran 4 Tabel jml. Armada optimal  dari tiap jenis variasi kecepatan dan 

frekuensi (Kera-Kera-Lakkang) 

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 2 1 19 0 

2 2 1 16 0 

3 2 1 14 0 

4 2 1 14 0 

5 2 1 13 0 

6 2 1 13 0 

7 3 1 13 0 

8 3 1 13 0 

     

V frekuensi n Penumpang Sisa penumpang 

1 2 2 10 0 

2 2 2 8 0 

3 2 2 7 0 

4 2 2 7 0 

5 2 2 7 0 

6 2 2 7 0 

7 3 2 7 0 

8 3 2 6 0 

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumang 

1 2 3 6 0 
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2 2 3 5 0 

3 2 3 5 0 

4 2 3 5 0 

5 2 3 4 0 

6 2 3 4 0 

7 3 3 4 0 

8 3 3 4 0 

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 2 4 5 0 

2 2 4 4 0 

3 2 4 4 0 

4 2 4 3 0 

5 2 4 3 0 

6 2 4 3 0 

7 3 4 3 0 

8 3 4 3 0 

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 2 5 4 0 

2 2 5 3 0 

3 2 5 3 0 

4 2 5 3 0 

5 2 5 3 0 

6 2 5 3 0 

7 3 5 3 0 

8 3 5 3 0 

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 2 6 3 0 

2 2 6 3 0 

3 2 6 2 0 

4 2 6 2 0 

5 2 6 2 0 

6 2 6 2 0 

7 3 6 2 0 

8 3 6 2 0 

     

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 2 7 3 0 

2 2 7 2 0 

3 2 7 2 0 

4 2 7 2 0 
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5 2 7 2 0 

6 2 7 2 0 

7 3 7 2 0 

8 3 7 2 0 

     

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 2 8 2 0 

2 2 8 2 0 

3 2 8 2 0 

4 2 8 2 0 

5 2 8 2 0 

6 2 8 2 0 

7 3 8 2 0 

8 3 8 2 0 

     

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 2 9 2 0 

2 2 9 2 0 

3 2 9 2 0 

4 2 9 2 0 

5 2 9 1 0 

6 2 9 1 0 

7 3 9 1 0 

8 3 9 1 0 

     

     

V frekuensi n Penumpang Sisa Penumpang 

1 2 10 2 0 

2 2 10 2 0 

3 2 10 1 0 

4 2 10 1 0 

5 2 10 1 0 

6 2 10 1 0 

7 3 10 1 0 

8 3 10 1 0 
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Lampiran 5 Dokumentasi Penelitian 

 


