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Lampiran 1. Rekapitulasi Kinerja Layanan Kapal Terminal Peti Kemas Makassar pada Tahun 2017 

EXT INT EXT INT

1 Januari 118 126 19:46 17:51 12:84 10:51 0:70 0:20 3:97 2:13

2 Februari 119 125 25:80 19:26 13:68 11:01 1:00 0:27 4:58 2:40

3 Maret 134 128 20:44 16:05 11:26 9:26 0:57 0:12 4:22 1:89

4 April 131 128 19:50 15:53 10:92 8:78 0:81 0:16 3:80 1:98

5 Mei 129 131 18:53 16:17 11:66 9:19 1:01 0:25 3:50 2:22

6 Juni 113 130 23:85 19:02 12:84 9:92 2:19 0:18 3:99 2:74

7 Juli 116 128 22:08 17:36 12:17 9:89 1:16 0:16 4:02 2:12

8 Agustus 135 133 20:67 17:15 12:13 9:84 1:10 0:22 3:92 2:07

9 September 138 127 23:89 18:89 12:83 10:62 2:42 0:62 3:64 1:60

10 Oktober 139 127 31:31 18:78 12:63 10:53 2:27 0:41 3:87 1:69

11 November 141 131 27:24 18:20 12:24 10:35 2:27 0:37 3:68 1:52

12 Desember 131 132 35:94 21:20 13:43 10:94 3:99 0:54 3:79 1:94

1544 1.547 288:70 215:12 148:65 120:83 19:51 3:51 46:97 24:31

129 24:06 17:93 12:39 10:07 1:63 0:29 3:91 2:03

55%

WT (Jam)

Jumlah

Rata-Rata

No

Bulan 

Kunjungan 

Kapal

Jumlah 

Kunjungan 

Kapal

LOA

BT (Jam) BWT (Jam)
NOT (Jam)

BOR (%)
Gross Net ET

IT

 

Lampiran 2. Rekapitulasi Kinerja Layanan Kapal Terminal Peti Kemas Makassar pada Tahun 2018 

EXT INT EXT INT

1 Januari 131 130 50:74 21:54 11:21 8:97 6:36 0:29 3:97 1:95

2 Februari 130 132 51:40 19:74 10:84 8:73 5:37 0:31 3:53 1:80

3 Maret 141 132 30:34 18:33 10:52 8:64 4:35 0:26 3:46 1:62

4 April 123 135 42:82 21:57 12:17 9:87 6:00 0:28 3:40 2:03

5 Mei 126 134 49:04 21:71 11:94 9:76 6:20 0:24 3:52 2:14

6 Juni 86 131 48:92 20:01 10:78 8:95 5:21 0:23 4:01 1:83

7 Juli 122 129 37:04 22:88 12:62 10:14 6:16 0:25 4:09 2:24

8 Agustus 115 134 43:56 23:80 13:18 10:68 5:91 0:25 4:71 2:25

9 September 131 132 49:27 22:70 11:84 9:35 7:43 0:27 3:43 2:22

10 Oktober 116 132 60:63 26:16 13:76 10:99 8:07 0:31 4:32 2:47

11 November 97 135 87:19 33:50 16:61 12:75 12:80 0:41 4:08 3:45

12 Desember 73 137 120:17 40:94 17:78 13:31 18:99 0:29 4:16 4:18

1391 1.591 671:15 292:86 153:26 122:12 92:86 3:38 46:68 28:17

133 55:93 24:40 12:77 10:18 7:74 0:28 3:89 2:35

70%

WT (Jam)

Jumlah

Rata-Rata

No

Bulan 

Kunjungan 

Kapal

Jumlah 

Kunjungan 

Kapal

LOA

BT (Jam) BWT (Jam)
NOT (Jam)

BOR (%)
Gross Net ET

IT
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Lampiran 3. Rekapitulasi Kinerja Layanan Kapal Terminal Peti Kemas Makassar pada Tahun 2019 

EXT INT EXT INT

1 Januari 61 140 152:17 43:65 22:81 17:83 16:83 0:46 4:01 4:52

2 Februari 77 150 102:75 32:23 22:21 18:05 5:85 2:00 4:17 2:17

3 Maret 85 154 76:26 30:58 22:19 17:56 5:08 2:75 3:31 1:89

4 April 88 151 43:34 27:06 17:39 13:90 5:66 1:85 4:00 1:64

5 Mei 96 142 58:79 27:20 18:86 14:93 4:30 2:17 4:04 1:77

6 Juni 63 141 60:44 32:92 20:83 17:23 8:00 1:89 4:08 1:71

7 Juli 103 145 41:08 24:01 17:49 14:08 2:48 1:83 4:05 1:57

8 Agustus 98 145 38:97 23:47 16:50 13:49 2:84 1:45 4:13 1:56

9 September 98 145 34:02 21:70 16:16 13:66 2:00 0:92 3:54 1:58

10 Oktober 105 144 31:86 19:16 14:60 12:57 1:28 0:88 3:28 1:16

11 November 73 148 29:31 22:31 16:03 13:96 2:93 0:83 3:35 1:24

12 Desember 74 140 35:63 19:94 14:38 12:90 2:18 0:21 3:39 1:26

1021 1.743 704:60 324:23 219:47 180:16 59:42 17:23 45:35 22:08

145 58:72 27:02 18:29 15:01 4:95 1:44 3:78 1:84

No

Bulan 

Kunjungan 

Kapal

Jumlah 

Kunjungan 

Kapal

LOA

BT (Jam) BWT (Jam)
NOT (Jam)

BOR (%)
Gross Net ET

IT

61%

WT (Jam)

Jumlah

Rata-Rata  

Lampiran 4. Rekapitulasi Kinerja Layanan Kapal Terminal Peti Kemas Makassar pada Tahun 2020 

EXT INT EXT INT

1 Januari 63 144 27:57 20:12 15:41 13:89 1:10 0:37 3:51 1:26

2 Februari 72 142 27:79 20:61 16:43 14:24 0:87 0:56 3:31 1:63

3 Maret 72 152 25:09 18:55 15:49 13:84 0:60 0:40 2:46 1:25

4 April 69 148 25:88 18:99 13:68 12:28 0:70 0:29 4:61 1:11

5 Mei 56 146 28:99 17:39 12:91 11:57 0:90 0:38 3:57 0:73

6 Juni 68 147 18:31 15:77 12:33 11:10 0:81 0:39 2:62 0:85

7 Juli 81 144 22:79 17:30 12:77 11:03 1:53 0:54 2:99 1:20

8 Agustus 82 149 23:70 16:65 12:57 11:11 0:97 0:39 3:11 1:07

9 September 76 149 22:16 17:43 14:35 12:91 0:86 0:30 2:22 1:14

10 Oktober 75 148 19:65 16:46 13:80 12:39 0:64 0:25 2:02 1:17

11 November 82 144 23:00 16:36 13:30 11:99 0:90 0:26 2:17 1:05

12 Desember 73 141 28:57 25:16 16:38 13:25 2:62 1:16 4:59 1:97

869 1.754 293:49 220:79 169:41 149:59 12:50 5:28 37:19 14:42

146 24:46 18:40 14:12 12:47 1:04 0:44 3:10 1:20

36%

WT (Jam)

Jumlah

Rata-Rata

No

Bulan 

Kunjungan 

Kapal

Jumlah 

Kunjungan 

Kapal

LOA

BT (Jam) BWT (Jam)
NOT (Jam)

BOR (%)
Gross Net ET

IT
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Lampiran 5. Rekapitulasi Kinerja Layanan Kapal Makassar New Port pada Tahun 2020  

EXT INT EXT INT

1 Januari 28 146 60:63 20:22 16:92 13:20 2:29 1:37 1:01 3:72

2 Februari 26 138 48:94 19:32 12:69 10:13 3:05 0:79 3:58 1:76

3 Maret 27 144 43:85 19:46 12:25 9:73 3:37 0:33 3:83 2:19

4 April 23 143 36:32 19:04 12:76 9:67 1:37 1:18 4:91 1:91

5 Mei 17 149 51:32 18:61 12:54 9:68 1:31 0:56 4:76 2:29

6 Juni 24 143 35:17 16:75 11:57 9:71 1:16 0:19 4:03 1:67

7 Juli 26 142 32:00 15:12 9:77 7:77 1:06 0:46 4:29 1:54

8 Agustus 29 139 36:26 16:47 10:71 8:46 1:32 0:49 4:45 1:76

9 September 36 130 38:28 15:91 10:61 8:83 1:14 0:21 4:16 1:39

10 Oktober 34 133 39:97 16:29 11:73 9:72 1:03 0:22 3:53 1:79

11 November 34 149 34:14 15:22 11:01 9:09 1:22 0:22 2:99 1:71

12 Desember 34 142 33:90 19:58 13:76 11:41 1:29 0:29 4:52 2:06

338 1.697 490:78 211:98 146:31 117:40 19:62 6:32 46:06 23:79

141 40:90 17:66 12:19 9:78 1:63 0:53 3:84 1:98

30%

WT (Jam)

Jumlah 

Rata-Rata

No

Bulan 

Kunjungan 

Kapal

Jumlah 

Kunjungan 

Kapal

LOA

BT (Jam) BWT (Jam)
NOT (Jam)

BOR (%)
Gross Net ET

IT

 

Lampiran 6. Hasil Analisis Rata-Rata Skenario-A dan Skenario-B Terminal Peti Kemas Makassar pada Tahun 2017  

1 Januari 118 126 76 65 10 86% 13%

2 Februari 119 125 81 67 14 83% 17%

3 Maret 134 128 92 80 13 87% 14%

4 April 131 128 69 58 12 84% 17%

5 Mei 129 131 62 54 9 87% 15%

6 Juni 113 130 64 53 13 83% 20%

7 Juli 116 128 65 57 9 88% 14%

8 Agustus 135 133 67 56 15 84% 22%

9 September 138 127 86 68 19 79% 22%

10 Oktober 139 127 94 78 18 83% 19%

11 November 141 131 102 86 19 84% 19%

12 Desember 131 132 101 84 20 83% 20%

1544 1.547 959 806 171 1010% 213%

129 80 67 14 84% 18%Rata-Rata

No

Bulan 

Kunjungan 

Kapal

Jumlah 

Kunjungan 

Kapal

LOA
Skenario-A 

(%)

Skenario-B 

(%)
Skenario-A Skenario-B

Jumlah 

Jumlah 

Kongesti
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Lampiran 7. Hasil Analisis Rata-Rata Skenario-A dan Skenario-B Terminal Peti Kemas Makassar pada Tahun 2018 

1 Januari 131 130 115 100 17 87% 15%

2 Februari 130 132 126 101 28 80% 22%

3 Maret 141 132 120 99 23 83% 19%

4 April 123 135 108 86 25 80% 23%

5 Mei 126 134 113 91 26 81% 23%

6 Juni 86 131 81 65 17 80% 21%

7 Juli 122 129 99 80 21 81% 21%

8 Agustus 115 134 103 75 28 73% 27%

9 September 131 132 124 104 23 84% 19%

10 Oktober 116 132 110 88 24 80% 22%

11 November 97 135 94 73 23 78% 24%

12 Desember 73 137 73 56 18 77% 25%

1391 1.591 1266 1018 273 962% 261%

133 106 85 23 80% 22%Rata-Rata

No

Bulan 

Kunjungan 

Kapal

Jumlah 

Kunjungan 

Kapal

LOA
Skenario-A 

(%)

Skenario-B 

(%)
Skenario-A Skenario-B

Jumlah 

Jumlah 

Kongesti

 

Lampiran 8. Hasil Analisis Rata-Rata Skenario-A dan Skenario-B Terminal Peti Kemas Makassar pada Tahun 2019 

1 Januari 61 140 59 44 17 75% 29%

2 Februari 77 150 77 44 38 57% 49%

3 Maret 85 154 82 36 53 44% 65%

4 April 88 151 77 42 42 55% 55%

5 Mei 96 142 90 68 29 76% 32%

6 Juni 63 141 55 41 19 75% 35%

7 Juli 103 145 95 68 33 72% 35%

8 Agustus 98 145 87 63 32 72% 37%

9 September 98 145 86 63 33 73% 38%

10 Oktober 105 144 84 61 34 73% 40%

11 November 73 148 61 43 19 70% 31%

12 Desember 74 140 58 45 13 78% 22%

1021 1.743 911 618 362 818% 468%

145 76 52 30 68% 39%Rata-Rata

No

Bulan 

Kunjungan 

Kapal

Jumlah 

Kunjungan 

Kapal

LOA
Skenario-A 

(%)

Skenario-B 

(%)
Skenario-A Skenario-B

Jumlah 

Jumlah 

Kongesti
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Lampiran 9. Hasil Analisis Rata-Rata Skenario-A dan Skenario-B Terminal Peti Kemas Makassar pada Tahun 2020 

1 Januari 63 144 47 34 13 72% 28%

2 Februari 72 142 60 44 18 73% 30%

3 Maret 72 152 58 35 26 60% 45%

4 April 69 148 59 39 20 66% 34%

5 Mei 56 146 43 30 13 70% 30%

6 Juni 68 147 51 39 12 76% 24%

7 Juli 81 144 64 42 22 66% 34%

8 Agustus 82 149 65 45 20 69% 31%

9 September 76 149 62 47 15 76% 24%

10 Oktober 75 148 59 39 20 66% 34%

11 November 82 144 68 52 16 76% 24%

12 Desember 73 141 55 47 8 85% 15%

869 1.754 691 493 203 857% 351%

146 58 41 17 71% 29%Rata-Rata

No

Bulan 

Kunjungan 

Kapal

Jumlah 

Kunjungan 

Kapal

LOA
Skenario-A 

(%)

Skenario-B 

(%)
Skenario-A Skenario-B

Jumlah 

Jumlah 

Kongesti

 

Lampiran 10. Hasil Analisis Rata-Rata Skenario-A dan Skenario-B Makassar New Port pada Tahun 2020 

1 Januari 28 146 23 14 10 61% 43%

2 Februari 26 138 23 18 8 78% 35%

3 Maret 27 144 27 18 11 67% 41%

4 April 23 143 20 15 7 75% 35%

5 Mei 17 149 14 9 6 64% 43%

6 Juni 24 143 18 12 8 67% 44%

7 Juli 26 142 22 15 8 68% 36%

8 Agustus 29 139 27 19 11 70% 41%

9 September 36 130 34 27 9 79% 26%

10 Oktober 34 133 30 20 11 67% 37%

11 November 34 149 31 19 15 61% 48%

12 Desember 34 142 30 18 12 60% 40%

338 1.697 299 204 116 818% 470%

261 25 17 10 68% 39%Rata-Rata
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